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OZET

Siyasi ve ekonomik gii¢ rekabetinde 6ne ¢ikan iki yeni egilim bulunmaktadir: Jeoekonomi ve
bolgesellesme.

Ticari mallarin tasinmasi biiylik 6l¢iide deniz tasimaciligina bagli oldugundan (maliyet
avantajlari nedeniyle) kiiresel ticarette saglam ve giivenilir bir deniz tasimaciligi organizasyonu
¢ok onemlidir. Buna gore Cabahar ve Gwadar limanlar1 hem ekonomik hem de stratejik neme
sahiptir.

ABD ve Bati iilkeleri tarafindan uygulanan ekonomik yaptirimlarmn ardindan Iran, ticaret ve
transit iliskilerin gelistirilmesi yoluyla ekonomisini yeniden canlandirmak ve Tahran’in “Dogu
Politikas1” dogrultusunda ekonomik ve ticari baglarin kurulmasinda daha etkili olmak i¢in karsi
adimlar atmaya ¢aligmaktadir. Farscada dort bahar (four springs) anlamina gelen Cabahar, yil
boyu siiren 1limanlig1 ve ilkbahari ifade eder. Anlamina paralel olarak Cabahar Limani, Iran
ulusal ekonomisi igin ticaretten turizme bir¢ok ekonomik firsat sunmaktadir.

BAE, Singapur ve Hong Kong’un liman ve ticaret merkezleri olduke¢a basarili olmustur. Bunun
farkinda olan Iran, ticarete dayali kalkinma basarilarindan érnek almaktadir. Bu nedenle iran,
en iyi uygulamalart modelleyerek ekonomik biiyiime ve gelisme i¢in Cabahar Limanindan
etkin bir sekilde yararlanmaya calismaktadir. Cabahar Limaninin, iran’in uluslararas: ticaret
potansiyelinde 6nemli bir artis ile ¢esitli denizcilik ve kara (sabit) hatlariyla (demir yollar1
ve otoyollar) baglanti kurmasi 6ngdriilmektedir. Cabahar Limaninin modernizasyonunun ve
genisletilmesinin Cabahar-Muskat nakliye hatt1 (Umman-iran) ve iran ile Hindistan arasindaki
diger denizcilik sozlesmeleri gibi bir¢ok projeyi icermesi beklenmektedir.

7.200 km uzunlugundaki demir yollarini ve otoyollar1 bes yonlii kavsak projesi ile birlestiren
Cabahar Limani, Uluslararas1 Kuzey-Giiney Ulasim Koridoru (INSTC) projesine stratejik erisim
saglar. Bu ¢ok yonlii erisim, Iran’a 6zellikle dis diinyaya petrol dis1 malzemelerin ihracatinda
onemli firsatlar saglayabilir.

Hindistan, Iran ve Afganistan; Hindistan’in iran Cabahar Limani iizerinden stratejik olarak
Afganistan’a erisimine izin verecek ii¢ tarafli bir anlasma imzaladi. iran, Tahran’m Cabahar
Limanin1 ve ilgili ekosistemini gelistirecegi dogrudan yabanci yatirimi (DYY) g¢ekmeyi
hedefliyor. Bdylece Iran, Limanin ekonomik ve turizm potansiyelinden faydalanabilecek.

Anahtar Kelimeler: Cabahar Limani, Gwadar Limani, Jeoekonomi, Iran’mn Petrol Dist
Ekonomi Politikasi, Rakip Altyapi Projeleri
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SUMMARY

* In the global contest for obtaining political and economic power, there are newly emerging
trends; geo-economics and regionalization processes are among those new trends.

* As the transport of commodities largely depends on maritime shipping (due to the cost
advantages), a secure and reliable maritime organization is crucial for global trade. Accordingly,
the Chabahar and the Gwadar Ports present both economic and strategic importance.

* In relation to the aftermath of the recent episode of economic sanctions by the USA and
the Western countries, Iran is trying to implement counter steps to revitalize its Economy
through the development of trade and transit relations and is trying to exert more influence
in its economic and commercial ties in line with Tehran’s “Go East Policy.” Chabahar, with
its Persian meaning (four springs), refers to perpetual mildness and experiencing springtime
throughout the year. In line with its meaning, the Chabahar Port offers many economic
opportunities for the Iranian national economy ranging from trade to tourism.

e The Iranian leadership has major awareness of the good examples administered by the
UAE, Singapore, and Hong Kong on their successful ports and trade centers, which have
also transformed these peripheries into major trade-based development locations. Thus, by
modeling the best practices, Iran seeks to make effective utilization of its Chabahar Port
for its economic growth and development. The Chabahar Port is projected to connect with
various maritime and landlines (railways and highways) and is aimed at providing substantial
increase in the field of international trade for Iran. The modernization and expansion of the
Chabahar Port is expected to carry out many projects, such as: the Chabahar-Muscat shipping
line (Oman-Iran) and other maritime contracts between Iran and India.

e The Chabahar Port provides strategic access to the International North-South Transport
Corridor (INSTC) project, which combines 7,200 km of length railways and highways through
the 5-way crossroads project. This multipoint access might provide Iran with substantial
export opportunities, particularly for non-oil materials to the outside world.

* India, Iran, and Afghanistan have finalized a trilateral agreement, which will allow India to
strategically access Afghanistan through the Iranian Chabahar Port. Iran aims to attract the
FDI through which Tehran would improve the Chabahar Port and its associated ecosystem.
Thus, Iran would take advantage of the port’s economic and tourism potential.

Keywords: Chabahar Port, Gwadar Port, Geo-economics, Iran’s Non-oil Economic Policy,
Competing Infrastructure Projects
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Giris

Amerikan siyaset bilimci Joseph Nye, kiire-
sel politik ekonominin pek ¢ok boyutunda kiire-
sel bir gecis ve gli¢ yayilimina sahit oldugumuz-
dan bahsetmektedir (Nye, 2016). Halihazirda
devam eden bu gecis; teknolojik gelismeler,
demografik degisimler, go¢ dalgalari, Asya iil-
keleri arasinda yeni ig birlikleri, degisen piyasa
yapilari, kilit ekonomik ve finansal aktorlerin
talepleri ve diger birgok faktorden kaynaklan-
maktadir. Tim bu degisim ve doniisiimlere,
giderek degisen diinya diizeni ve gii¢ yapilan-
dirmalar1 da eslik etmektedir. Bu baglamda, bu
calisma en O6nemli iki yeni egilim olan jeoeko-
nomi ve bolgesellesme siireclerine odaklanmak-
tadir. Her ne kadar jeopolitik kavrami tarihsel
emperyalist politikalar1 ¢agristirsa da jeoeko-
nomi kavrami; aglara, baglantilara ve sinir Gte-
si baglara isaret etmektedir. Jeoekonomi genel
olarak ekonomik alan, ulasim baglantilari, aglar
ve giiglii ekonomik ydnlere odaklanmaktadir
(Yu, 2017). Ayrica geleneksel jeopolitik teoriler
cercevesinde Mackinder, Spykman ve Mahan;
Avrasya kitas1 ve bilylik okyanuslar ¢evresin-
deki hegemonik politikalara isaret etmektedir.
Nicholas Spykman’in “diinyanin deniz otoyol-
larindan” biri olarak niteledigi Hint Okyanusu,
kiiresel kaynak transferindeki cografi Onemi
sebebiyle stratejik bir rekabet alanidir (Spyk-
man’den akt. Daniels, 2013, s. 93). Diger yan-
dan Sir Halford Mackinder’in klasik jeopolitige
yaptig1 temel katki demir yolu giizergahlarinin
dontstiiriicli etkisine dayanmaktadir (Blanchard
ve Flint, 2017).

Jeoekonominin ve bolgesellesmenin artan
roliinii destekleyen ¢ok sayida 6rnek bulunmak-

tadir. Moskova’nin, Rus devlet kimligini enerji

cikarlar1 ve jeoekonomik kopyalariyla birlesti-
ren bir dizi birbirine bagh anlati olarak tasvir
ettigi resmi Rus belgelerinde bu durum goriile-
bilmektedir. Avrasya Ekonomi Birligi (AEB) ve
Sangay Is Birligi Orgiitii (SIO) gibi girisimler,
Asya-Pasifik ve/veya Avrasya bolgesine kiiresel
giic gecisinin gliglii yansimalarindandir. 2020
itibartyla SIO, iic BRICS (Brezilya, Rusya,
Hindistan, Cin ve Giiney Afrika) devini, Avras-
ya bdlgesinin beste {i¢iinii ve diinya niifusunun
yaklagik %350’sini kapsamaktadir. Cin’in “Ku-
sak ve Yol” projesi jeoekonomik temellere da-
yanmaktadir. Deniz ipek Yolu Girisimi (DIYG)
ve Ipek Yolu Ekonomik Kusag1 (IYEK) proje-
leri liman, otoyol, demir yollar1 ve enerji boru
hatlar1 aglarin1 kapsayan ikiz jeoekonomik pro-
jeksiyonlardir. Cin, biiylik stratejisini (rnegin
ekonomik plan) ¢esitli yiiksek hizli demir yolu
baglantilar1 ve deniz ticaretiyle derin su yiikle-
me ve sigimma limanlar1 aracilifiyla bolgesel
ticareti artirmanin temel amaci ile sekillendir-
mektedir. Ayrica Cin limanlari, kiiresel nakliye
ve kargo tasimaciliginda diinyaya onciiliik et-
mektedir. 2014 yilinda Sangay, diinya ¢apinda
konteynerle en ¢ok mal ihra¢ eden liman konu-
mundayken Cin limanlarindan on tanesi diinya-
nin en biiylik 20 konteyner limani arasinda yer
almistir (Yu, 2017).

Baglant1 projeleri uzun siiredir yeniden ya-
pilanma dinamikleriyle birlikte kiiresel, politik
ve ekonomik degisimin ayrilmaz bir pargasi
olarak ele alinmaktadir (Blanchard ve Flint,
2017). Ekonomik cografya teorisyenleri, uzun
stiredir cografi konumun dezavantajlarinin s-
tesinden gelinmesi ve kara ile ¢evrili iilkelerin
tretim maliyetlerinin disiiriilmesi i¢in altya-
pt gelisiminin 6nemini vurgulamaktadir (Yu,
2017). Ornegin Berlin-Bagdat Demir Yolu Hatt
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19. yiizyilin sonlarinda gii¢ dengesini degistiren
bir gelisme olarak kabul edilmistir (Blanchard
ve Flint, 2017). Bugiin jeoekonomik rekabet iki
limanin insasinda kendini gostermektedir; Cin
destekli Pakistan’in Gwadar Limani ve Hindis-
tan destekli Iran’in Cabahar Limani.

Asya’daki giincel bolgesel gruplanmalar
Avrasya bolgesinde kiiresel hakimiyet miicade-
lesinin kizisacagimi gostermektedir. Bu agidan
stratejik kusatma teorisi kullanigh bir aractir
ve Hindistan ile Cin arasinda gézlenmekte olan
tipk1 Rusya-Cin ve Pakistan-Hindistan iligki-
leri gibi tuhaf ve uyumsuz iliskileri basartyla
aciklamaktadir (Daniels, 2013). Bu dogrultuda
Cabahar Limanimdaki Hindistan-iran is birligi
ve Gwadar Limanindaki Cin-Pakistan is birligi,
her iki tarafin stratejik kusatma algilarini ortaya
koymaktadir. Cin’in kusatma algisi, Asya Pasi-
fik’teki Amerikan faaliyetleriyle ilgilidir; Hin-
distan ise Cin’in Islamabad ile yaptig1 yatirrm
ve is birligi anlagsmalariyla ayn1 kusatmayi his-
setmektedir (Daniels, 2013). Ayn1 zamanda Cin,
ABD’nin Japonya, Tayvan ve Giliney Kore ile
yakin iligkilerinin yam sira bolgedeki askeri te-
sislerinin varlig1 nedeniyle de ABD kusatmasin-

dan ¢ekinmektedir. Bu ¢ekinceler kendisini al-
ternatif altyapi projelerinde de gostermektedir.
Bagka bir deyisle altyapi, bdlgesel jeopolitigin
bir aracidir ve devletler ulusal ¢ikarlarin1 koru-
mak ve ilerletmek i¢in kara yollari, demir yol-
lar1, boru hatlar1 ve limanlar insa ederek mevcut
cografyalariin siirlarini asmaya galismaktadir
(Daniels, 2013).

ABD’nin Aralik 2017’de yayimlanan Ulusal
Giivenlik Strateji Raporu’nda Cin, “Hint-Pasi-
fik bolgesinde ABD’yi yerinden etmeye ¢alisan
revizyonist” bir gii¢ olarak tanimlanmustir (Tel-
lis, 2020). ABD’nin yani sira Japonya, Gliney
Kore ve Hindistan gibi diger bdlgesel aktorler
de Cin’in son zamanlardaki agresif tutumlarin-
dan rahatsiz olmaktadir. Japonya icin Soguk
Savas Donemi’nde oldukga 1limli durumda olan
bolgesel giivenlik ortami, yeni milenyumda de-
giserek daha sicak bir hal almistir. Agresif ve
tehditkdr Kuzey Kore’nin yiikselmesi ve Tok-
yo’nun dev komsusunun gelismekte olan bir
tilke konumundan kiiresel bir giice evrilmesi,
Japonya’nin gilivenlik politikalarin1  yeniden
gozden gecirmesine sebep olmustur (Sakaki
vd., 2020). Bu nedenle Japonya, dis politika po-
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zisyonunu énemli Ol¢lide yeniden tanimlamis-
tir. Cin stratejik agidan 6dnemli olan Giiney Cin
Denizi’ndeki (GCD) iddiasin1 ve hakimiyetini
yavasg yavas artirirken Tokyo, Pekin’in GCD ve
diger baz1 bolgesel meselelerdeki tutumundan
duydugu hosnutsuzlugunu gostermek igin “ser-
best ve acik Hint-Pasifik” bolgesini 6zellikle
vurgulamaktadir.

Hindistan da uzun yillardir sinir problemleri,
Kusak Yol Girisimi, Cin’in Pakistan’a destegi
ve Hint Okyanusu’nda artan niifuzu gibi konu-
lardan dolay1 Cin’in davranislarindan duydugu
hosnutsuzlugunu ifade etmektedir. Bu sebeple
uzun siiredir dis politikasinda Cin’i dengele-
me unsuruna yer veren Yeni Delhi yonetimi,
Trump yonetiminin Cin’in yiikselisine karst
koyma politikasint memnuniyetle karsilamig-
tir (Yu, 2017; Tellis, 2020). Bu calismada ii¢
onemli amag giidiilmektedir. 11k olarak Iran’m
Cabahar Limanimi ¢alismanin merkezine koy-
mak kaydiyla jeoekonominin genel Onemine
ve Ozellikle limanlarin artan 6nemine degini-
lecektir. ikinci hedef hem bolgesel hem de kii-
resel gii¢lerin agiklamalarini ve diger dolayl
davraniglarini inceleyerek Gwadar ve Cabahar
limanlar1 hakkindaki goriis ve degerlendirmele-
i gézden gegirmektir. Son olarak bu ¢aligma,
Cabahar Limaninin énemini Iran i¢ dinamikleri
acisindan analiz etmeyi amaglamaktadir. Anilan
hedeflere ulagsmak adina bu ¢alisma bes ana bo-
liime ayrilmistir. Takip eden bolimde Cabahar
Limanmin degerini ve yerini Iranli segkinlerin
gbziinden anlayabilmek igin Iran dis politikasi,
i¢ politika ekonomisi ve ulusal makroekonomik
dinamikleri gdzden gegirilecektir. ikinci boliim,
Iran ve Pakistan nezdinde Cabahar ve Gwadar
limanlarmin giivenlik boyutunun ve bu liman-

larin bolgesel ve kiiresel yansimalarmin anali-

zini sunacaktir. Ugiincii béliim, biiyiik iilkelerin
kiiresel ve bolgesel politikalardaki tutumlarina
odaklanacaktir. Cabahar Liman Projesi’nin Iran
(ve ayrica Hindistan ve Afganistan) i¢in olduk-
ca Onemli stratejik faydalari olsa da Orta Do-
gu’daki (0zellikle Korfez Bolgesi’ndeki) bazi
tilkeler arasinda projeye karsi politik, ekonomik
ve gilivenlik gerekgelerinden otiirii hosnutsuz-
luklar mevcuttur. Bu nedenle tglincli bolim
kritik tlkelerin Cabahar Limanina yonelik tu-
tumlarini analiz etmeye ayrilmistir. Son olarak
sonu¢ boliimiinde yazarlar, calisma boyunca

belirtilmis ana noktalarin bir dzetini sunacaktir.

1. Iran’1n Temel Dis Politika
Doktrini ve Politik Ekonomisi

fran’1n dis politikasi ve politik ekonomisinin
entelektiiel arka plani ii¢ temel ilizerinden agik-
lanabilir; jeostratejik pozisyon, pragmatizm ve
diisiinsel parametreler seti. Cok sayida uzman,
fran’in dis politika davranislarmi Pers mirasi,
Irancilik, Siilik, modernizm, Islamcilik, antiem-
peryalizm gibi farkli motivasyonlar iizerinden
analiz etmektedir (Akbarzadeh ve Barry, 2016).
Humeyni dini milliyetten asla ayirmamis hatta
oliimiinden kisa bir siire 6nce devleti korumay1
“diger biitiin Islami yiikiimliiliiklerin iistiinde
bir dini gérev” olarak belirten bir fetva yayim-
lamistir (Akbarzadeh ve Barry, 2016). iran dis
politikas1 gectigimiz son yillarda zaman zaman
celigkili goriilecek kadar onemli degisiklikler
yasamustir. Islam Devrimi, 1979 sonras1 Tahran
yonetiminin baglica 6zelligi olarak ilan edilir-
ken kimlik, milliyet¢ilik, devletgilik ve pragma-
tizm de Islamcilikla harmanlanmistir (Rocca,
2017). Pragmatizmin izleri 6zellikle Humey-
ni’nin 6liimii sonras1 kolaylikla Iran dis iliski-
lerinde goriilebilir. Akbarzadeh’e gore Tahran;
Rusya’nin Cegenistan’daki savasi, Tacik I¢ Sa-
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vast ve Daglik Karabag Catigmalar1 sirasinda
diisiinsel parametreler {izerinden pragmatik he-
deflere dncelik vermistir (Akbarzadeh ve Barry,
2016; Rocca, 2017). Ayr1 pragmatik hedefler
dogrultusunda hareket eden iran, Pekin’in Miis-
liiman Uygur vatandaslarina uyguladigi zulme
kars1 her zaman sessiz kalmistir. Iran’in, Erme-
nistan’la yakin iliskilerinden dolay1 Kesmir’in,
Cegenistan’in ve Sii Azerbaycan’in durumlari-
na yonelik ayni sekilde sessiz kalmasi bu agidan
hi¢ de sasirtic1 degildir (Wastnidge, 2017). Iran
dis politikas1 genel olarak petrol bazli ekono-
misini g¢esitlendirme, ileri teknolojik yetenekler
edinme, ekonomik izolasyonun olumsuz etkile-
rinden kurtulma ve bolgesel etki kazanma ilke-
leri ¢ercevesinde sekillenmektedir (Sadri, 2012).

Iran bolgesel bir aktér olmak ve niifuz ala-
nint genigletme konularinda biiylik ¢aba sarf
etmektedir. Diger yandan politik izolasyon ve
ekonomik yaptirimlar, iran’1 ézellikle laik ve
Hristiyan komsularina karsi politik soylemleri
konusunda dikkatli olmaya zorlamaktadir (As-
lan, 2016). Tahran, yakin cografyasiyla 6zel-
likle Kafkas ve Orta Asya devletleriyle genis
kaynaklarindan ve stratejik konumundan fay-
dalanmasini kolaylastiracak ticari ve ekonomik
iliskiler gelistirmek istemektedir (Katzman,
2020). Ikinci olarak Iran, Rusya’yla istikrarl ve
giivenli bir iligski siirdiirmeyi hedeflemektedir.
Tahran, Rusya’nin Birlesmis Milletler Giivenlik
Konseyi daimi iiyesi olarak veto hakkini Iran
lehine kullanabilecegini diisiinmekte ve Mos-
kova’dan bolgedeki Amerikan hegemonyasini
dengelemesini beklemektedir (Herzig, 2004;
Rocca, 2017).

[ran’in dis politikasinin merkezinde “Biiyiik
Dogu” anlayis1 hakimdir. Iran’m Asya merkezli

dis politikasinda; Cin Halk Cumhuriyeti, Hin-
distan ve Japonya gibi devletlerle sicak iliski-
ler gelistirmek 6nemlidir. 1979 Devrimi’nin ilk
on yilinda, Islam Cumhuriyeti dis politikasinin
eksenini belirtmek icin sik sik “ne Dogu ne de
Bat1” sdylemini vurgulamistir. Bu sdylem yeni
devletin Islami kimligini, emperyalist karsitli-
gin1 ve kendine 6zgii tutumunu kapsamaktadir.

Humeyni sonrasi dénem olarak da bilinen
Soguk Savas sonrast ddnemde Iran’in ne Dogu
ne Bati sdylemi kademeli olarak degismis ye-
rini R. K. Ramazani’nin “hem Kuzey hem de
Giiney” olarak tanimladigi yeni bir anlayisa bi-
rakmustir (Dorraj ve Entessar, 2013). Iran’daki
diger akademisyenler de Kuzey ve Giiney bol-
gelerini Iran {iriinleri ve enerji kaynaklari igin
degerli firsatlar olarak degerlendirmislerdir
(Flanagan, 2013). Iran Anayasas1, iilkenin cog-
rafi ¢ikarlarini diger iilkelerin 6nemine gore si-
ralanan dort ana kategoride ele almaktadir: (1)
fran’in yakin komsulari, (2) Miisliiman iilkeler,
(3) az gelismis iilkeler ve (4) Iran’mn ekonomik,
siyasi, sosyal ve askeri ihtiyaglarini karsilayan
tilkeler (Sadri, 2012). Cografi ve kiiltiirel ya-
kinhgin sagladigi avantaja ragmen Iran islam
Cumhuriyeti, Orta Asya’nin en giiglii bolgesel
aktorii olma hedefine asla ulagamamistir (Wast-
nidge, 2017). Bu basarisizligin arkasinda diin-
yadan tecrit edilme, i¢ siyasi sorunlar, teknolojik
geri kalmislik, makroekonomik kotii yonetim,
yolsuzluklar ve dig yatirimlara yonelik sinirl
finansal ve teknolojik kaynaklar gibi bir¢ok ne-
den bulunmaktadir. Tahran yonetimi 6zellikle
Soguk Savas sonrasinda ekonomik yaptirimlari
ve politik tecridi kirmak i¢in komsulariyla di-
ger yakin ilkelerle, Miisliiman iilkelerle, olas1
alternatif bilyiik giic merkezleriyle (Rusya, Cin,
Hindistan, Avrupa) ve Bati baskinligina ihtiyac
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duymayan bdlgesel ve uluslararasi organizas-
yonlarla is birligi arayislarinda bulunmustur
(Herzig, 2004). Iranl yetkililer, Amerika’nin
bolgedeki niifuzunu kirmak maksadiyla giiglii
bir Asya Birligi kurulmasini teklif etmislerdir.
Bu acgidan Sangay Isbirligi Orgiitiiniin (S10)
kurulusu ve gelisimi iran’in jeostratejik bakis
acistyla biiyiik benzerlikler gostermektedir. Bu-
giin SI0’de gozlemci statiisiinde bulunan Iran,
tam tyelik icin biiyiik caba gostermekte; resmi
olarak ilk basvurusunu yaptigi 2018 yilindan
beri tam iiye olabilmek i¢in beklemektedir. SIO
iiyeleri 2010°da Taskent’te diizenlenen zirve si-
rasinda Birlesmis Milletler (BM) yaptirimlarina
maruz kalan {ilkelerin iiyeliginin kabul edilme-
mesi yoniinde bir karar almistir. 2017°de Asta-
na’da diizenlenen yillik olagan SIO Zirvesi’nde
[ran’in tam iiyelik basvurusu yeniden reddedil-
mistir. Baz1 yazarlar Orta Asya cumhuriyetle-
rinin Iran’m tam iiyeligine teokratik hiikiimet
bi¢imi ve yayilmaci ideolojik durusu nedeniy-
le karsi olduklarmi savunmaktadir (Akbarza-
deh’ten akt. Rocca, 2017).

1.1. Iran’1n i¢ Dinamikleri
Cercevesinde Cabahar Limani
Analizi

Cabahar Limaninin tarihi 1973 yilina dayan-
maktadir. Limanin gelistirilmesi ilk defa 1973
yilinda Sah Pehlevi tarafindan teklif edilmistir.
Ancak finansal engeller, 1979 Devrimi’nin pat-
lak vermesi ve diger birgok sebepten dolay1 pro-
jenin yapimui ertelenmistir. Iran, sekiz yil siiren
Iran-Irak Savasi esnasinda Hiirmiiz Bogazi’na
asirt bagimlilig1 ve potansiyel glivensizligi yii-
zlinden yagadig1 sikintilar neticesinde Cabahar
Limaninin stratejik onemini fark etmistir. Sonug

olarak Cabahar Projesi’nin 6nemi savas sonra-

sinda daha c¢ok artmistir. Ancak finansal agidan
kaynaklarin yetersiz olmasi ve iilkede siirekli
kargasaya yol agan siyasi olaylarin yasanma-
sindan 6tiirii Cabahar Projesi ancak kismen ger-
ceklestirilebilmistir. Hiirmiiz Bogazi’nin hemen
disinda yer alan Cabahar Limaninin stratejik
konumu, dar bogazdan uzak konumu sayesin-
de hem verimli hem de daha hizli ulagim sagla-
maktadir. Bu Liman, Iran i¢in okyanuslara ag1-
lan ve uluslararasi pazarlara ulasimini saglayan
tek kap1 olmasi nedeniyle de onemlidir.

Cabahar Liman Projesi, Sehit Kelanteri ve
Sehit Behesti adli iki limani kapsamaktadir.
Iran, 1980’lerin basinda Sehit Kelanteri ve Se-
hit Behesti limanlar1 i¢in de dorder tane orta boy
rthtim inga etmistir. Daha sonra daha uzun iki
iskele daha ilave edilmistir. 2016 y1l1 itibartyla
Cabahar Limaninm yillik kapasitesi yaklasik 5
milyon ton ve gemi basina tonaj kapasitesi ise
25.000 ton olarak kaydedilmistir. Tki yil gibi
kisa bir siirede 2,5 milyondan 8 milyona ¢i-
kan tonaj kapasitesinin, 2030 sonunda 86 mil-
yon tona ulagmasi beklenmektedir (Fars News
Agency, 2016). Ancak ABD yaptirimlarinin
yeniden uygulanmaya baslanmasinin ardindan
yabanci sirketler ilave yatirnmlar konusunda ih-
tiyath davranmaya baglamistir. 2019 yilinda 3
milyon ton sevkiyat ger¢eklestirilen Limandan,
ilerleyen zamanlarda daha fazla sevkiyat yapil-
masi hedeflenmektedir.

Gwadar Limani konusunda Islamabad’in
islettigi uluslararasi derin deniz limanlar1 olan
Karac¢i ve Kasim limanlarina deginmekte fay-
da vardir. Pakistanli yetkililer talebin artmasi
yoniindeki beklentilerinden 6tiirii {iglincli bir
liman arayisina girmistir. Karagi Limani, 18

milyon niifusu ile diinyanin en kalabalik 12.
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sehri olan Karagi sehri sinirlarinda oldugundan
birtakim sorunlar ortaya c¢ikmaktadir. Diinya
Ekonomik Forumu tarafindan agiklanan verile-
re gore Karagi sehrinin 2030 yilina kadar 24,8
milyon insana ev sahipligi yapmasi beklenmek-
tedir. Ayrica Kasim Liman ile ilgili de gelistir-
me konusunda baz1 kisitlamalar s6z konusudur.
Bu sebeple Pakistanli yetkililer ti¢lincii bir derin
deniz limani inga etmeye karar vermis 2007 y1-
linda Gwadar Liman1 a¢ilmis ve faaliyete geci-
rilmistir. Gwadar Liman Yonetimi idari olarak
Liman yo6netiminden sorumlu olsa da Limanin
isletme sorumlulugu Cin Denizasir1 Liman
Holding sirketi (COPHC — The China Over-
seas Port Holding Company) isimli bir sirkete
devredilmistir. Gwadar Limani, halihazirda ti¢
adet 200 metre uzunlugunda konvansiyonel rih-
tima sahiptir. Cin—Pakistan Ekonomi Koridoru
(CPEK) plan1 altinda COPHC firmas1 Gwadar
Limanin genisletip dokuz yeni ¢ok fonksiyonlu
rthtim insa edecek ve ayrica kargo terminalleri
kuracaktir.

Diinyanin en biiyiik derin deniz limani olan
Gwadar Liman1 su anda tam kapasite ¢aligma-
maktadir. Ancak COPGHC firmast Liman ka-
pasitesini Hindistan’1n tiim limanlarmin toplam
kapasitesinin de stiinde bir rakam olan yillik
400 milyon ton kargo seviyesine yiikseltmeyi
planlamaktadir. Gwadar, bolgedeki tek liman-
dir. Gwadar Limaninda 70.000 dedveyt tona ka-
dar genis gemilerin yiiklenmesi miimkiinken bu
rakam, Cabahar Limaninda gemi basina 25.000
ton ile siuirli kalmaktadir. Ancak tiim bu karsi-
lastirmalara ve rekabet sdylemlerine ragmen iki
liman birlikte faaliyet gosterebilir ve ortak bir
sinerji olusturarak yeni bir ekonomik iklim ya-
ratabilir. Zira bu iki limanin sadece Siiveys Ka-

nali’na ve diger baz1 geleneksel deniz yollarina

olan bagimlilig1 azaltmasi degil ayn1 zamanda
bolgedeki onemli transit koridorlarinin bir par-
cas1 olmasi beklenmektedir. Ayrica limanlarin
transit kargo maliyetlerini ve teslim siireleri-
ni de azaltacagi tahmin edilmektedir. Ornegin
Hindistan’dan Avrupa’ya daha kisa bir erisim
rotasi sunan Cabahar Limani, ulasim maliyetle-

rini %50 azaltmaktadir.

Bu iki liman, avantaj ve firsatlar1 kagirma-
mak i¢in birbirlerinin adimlarini takip etmek-
tedir. COPHC, Limanda yaklasik 2 milyar do-
larlik bir serbest ekonomik bolge kurulmasina
yardim etme konusunda Pakistan’la anlastigin-
da Hindistan ve Iran da kendi serbest ticaret
bolgelerini kurmak adina bir anlasma yapmis-
tir. COPHC ile Gwadar Liman Yonetimi (GPA
— Gwadar Port Authority) ve ardindan da 2013
yilinda Singapur Liman Y 6netimi ile imzalanan
imtiyaz sozlesmelerine gore Gwadar Serbest
Ticaret Bolgesi’nin gelistirilmesi ve ydnetimi
COPHC’ye devredilmistir. Limandan yaklasik
7 km uzaklikta bulunan Gwadar Serbest Tica-
ret Bolgesi, 2015 yilindan 2030 yilina kadar
tamamlanmasi beklenen dort faza boliinmiistiir.
Bu serbest ticaret ve sanayi projesi, Cin ve Pa-
kistan arasindaki imalat sanayilerinin baglanti-
simi giiglendirmek igin serbest ticaret bolgesini
ve limani birbirine entegre etmeyi amaglamak-
tadir. Gwadar Limani yetkilileri, bolgedeki ya-
banci yatirimer ilgisinin bir drnegi olarak Orta
Dogu, Avrupa ve Cin’den gelen yatirimcilarin
bolgede 300 fabrika kurmayr planladiklarim
aciklamistir.

[ran, Afganistan ve Hindistan arasinda Orta
Asya’ya yonelen Hint mallarina ayricalikl
muamele ve tarife indirimleri taniyan ayni za-

manda da uzun vadede Avrupa’ya erisim hede-
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fini stirdiirmeye yardime1 olacak kisa vadeli bir
getiriyle sonuglanan bir anlagma imzalanmistir
(Daniels, 2013). Ayrica Hindistan, iran ve Afga-
nistan Cabahar Limanindan sevk edilecek tiriin-
ler i¢in ayricalikli muamele ve diisiik tarife iic-

retleri konusunda da bir anlasma imzalamustir.

Iran icin ABD destekli izolasyonu kirmasina
yardimci olacak bir can damari olan Cabahar Li-
mani, Hindistan i¢in Afganistan’in da dahil oldu-
gu Orta Asya, Giiney Asya ve Orta Dogu’yu kap-
sayan kara parcalarina erisim imkanidir. Ayrica
Liman Hindistan’a, Afganistan’a stratejik bir eri-
sim imkam da saglamaktadir. Limanin Iran igin
ne kadar dnemli oldugu, Iran’in kiiresel sisteme
entegrasyonunu saglayacak tesisleri barindiran
serbest ticaret bolgelerini Cabahar Limaninin igi-

ne dogru genisletmesiyle goriilmektedir.

Cabahar Limani ¢evresinde Tahran yonetimi
tarafindan baslatilmis ¢ok sayida entegrasyon
projesi bulunmaktadir. Ayni zamanda Kesm
ve Kis adalar1 ¢evrelerindeki serbest bolgeleri
canlandirma ¢alismalar1 da devam etmektedir.
Tahran yonetimi, Cabahar Projesi’ne benzer bir
sekilde bu adalarin da potansiyellerini serbest
ticaret bolgeleri ve turistik ¢ekim merkezleri ile
artirmay1 amaclamaktadir. Basra Korfezi’nde
bulunan adalar, tiiccarlarin hem bos zamanlari-
n1 gegirdikleri hem de ticaret yapmalari (leisure
and retail travelers) i¢cin Dubai gibi diger korfez
limanlariyla rekabet edebilecek destinasyonlar
olarak gelistirilmistir. Kis Adasi, 1970’lerde
Sah’in 6zel konuklar1 ve uluslararas: fuarlar
i¢in Uinlii bir tatil merkezi olarak kullaniliyorken
Devrim’in ardindan adadaki turistik faaliyetler-

de gerileme yasanmistir (O’Gorman vd., 2007).

2010 yilinin baslarinda, Iran Disisleri Ba-
kan1 Muttaki bir 6nceki y1l Ermenistan’a 200
milyon dolarlik bir yatirnrmin yapildigini ve bu
meblagin Ermenistan yakininda bir serbest tica-
ret bolgesi kurulmasiyla daha da yiikselecegini
umut ettiklerini agiklamistir (Sadri, 2012). Er-
menistan yakin zamanda Iran sinir1 yakmindaki
Megri sehrinde bir serbest ticaret bolgesi agmis-
tir. Erivan yonetimi, bu serbest ticaret bolgesi
ile 1990’larda meydana gelen Daglik Karabag
catigsmalarindan dolay1 Tiirkiye ve Azerbaycan
siirmin  kapanmasimin olumsuz etkilerinden
kurtulmay1 ve Iran pazarina girmeyi hedefle-
mektedir. Iran tarafi ise bu sayede Kafkasya
bolgesine erismeyi amaglamaktadir. Serbest
ticaret bolgelerinin 6nemine deginen Iran Mil-
letvekili Seyyid Kazim Delkos Abatari de bu
bolgelerin yaptirimlar1 by-pass etme ve ekono-
mik biiyiimeyi tesvik ederek iilke ekonomisine
yardimei olma potansiyelinin altin1 ¢izmektedir
(Eghtesad News, 2019).

Cabahar Projesi’nin Iran ekonomisine sag-
layacagi katkilar aciktir ve lilke i¢inde projeye
dair herhangi bir itiraz yoktur. Ancak Iran’da
Sehit Kelanteri ve Sehit Behesti limanlarnin
Cabahar Serbest Ticaret Bolgesi’ne katilmasina
iliskin yasa tasarisiyla ilgili bazi itirazlar vardir.
Bu itirazlarin ¢ogu giivenlik endiselerinden zi-
yade ekonomik ve vergi temellidir. Ornegin iran
Meclisi Hukuk ve Adalet Komitesi Sozciisii Ha-
san Norouzi; Sehit Kelanteri ve Sehit Behesti li-
manlarinin Cabahar Serbest Ticaret Bolgesi’ne
katilmasina iligkin yasa tasarisina itiraz etmis
ve agiklamasinda, “Ulkemizde bircok serbest
ve 0zel ekonomik bolge var. Ancak bu bdlgeler
ayrmtili uzman raporlar1 dogrultusunda diizen-
lenmemistir. Dahas1 Cabahar ve diger onlarca
serbest ticaret bolgesi basarisiz olmus sadece
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normal vergileri 6demis ve Ekonomi Bakan-
ligma yardimer olmamislardir.” soézlerine yer
vermistir (Eghtesad News, 2019). Bir diger Mil-
letvekili Aliriza Salimi ise “Serbest limanlarin
kurulma amaci yatirnmcilarin ilgisini ¢ekmektir.
Ancak biz bunu serbest bolgelerin gelistirilme-
sinde basaramadik. Serbest bolgelerden sim-
diye kadar 5 milyar dolarlik ithalat ve sadece
2 milyar dolarlik ihracat gergeklestirilmis. Bu
iskeleleri (Sehit Kelanteri ve Sehit Behesti) ser-
best bolgelere eklemek ikili yonetim ve bolge-
sel gerginlige neden olabilir. Bunlar igin heniiz
bir sonug¢ bulamadik.” s6zleriyle itiraz nedenini
aciklamistir (Eqthesad News, 2019). Son olarak
[ran’in bu mega projelere harcayacak yeterli
finansal sermayeye sahip olmadigimi vurgula-
makta fayda vardir. Yabanci sermaye yatirim-
larinin yardimiyla faaliyete gegirilecek Liman
[ran biitcesi iizerinde herhangi bir mali bask1
yaratmayacaktir.

2013 yilinda Hasan Ruhani’nin se¢imden
basariyla ¢ikmasiyla iran-ABD arasinda yasa-
nan gerilimin dozunda énemli bir azalma yasan-
mis bu durumdan yararlanan Hindistan, 2012
yilinda Cabahar Projesi’ni gergeklestirmek {ize-
re 500 milyar dolarlik bir yatirim i¢in gériisme-
lere baglamistir (Harsh ve Mehta, 2018). Ekim
2014’te, Hindistan hiikiimeti Cabahar Limanin-
da tam donanimli iki adet rihtim insa edecek bir
ortak girisim sirketi kurmak {izere hazirlanan
hiikGimetler aras1 Mutabakat Zapti ger¢evesini
onaylamistir. Cerceve metne gore bir Hint ortak
girisim sirketi, ingaat1 tamamlanmis iki liman
10 y1l stireyle kiralayabilecek ve bu siire taraf-
larin karsilikli anlasmasi ile yenilenebilecektir.
Ayrica bu anlasma sayesinde Hindistan ve Af-
ganistan, Cabahar Limani iizerinden birbirle-

rinin pazarlarina erisecektir. Ozellikle cografi
konumundan &tiirii sorunlar yasayan Afganis-
tan, bu Liman sayesinde smir Otesi sulara ve
uluslararas1 pazarlara baglanacaktir. Projeden
en fazla yararlanacak iilke, Liman sayesinde
Afganistan’dan Ozbekistan’a ve ayn1 zamanda
Bat1 Asya ve Orta Dogu’nun bolgelerine erisim
firsat1 bulacak olan Hindistan’dir. Afganistan’in
Cabahar Limanina erisimi Kabil’e, tiriinlerini
Pakistan sinirlarina girmeden dogrudan Hindis-

tan’a gonderme imkani verecektir.

fran’m i¢ isleri baglaminda, Limanin isletil-
mesi ve Sehit Behesti Limanmin transferi ko-
nusunda bazi tartismalar yapilmaktadir. Ulkede
bazi kesimler Iran’m, Limam Hintlilere teslim
ettigine inanmaktadir. Ancak Hindistan ve iran
arasinda yapilan anlasmaya gore Hintliler sade-
ce Cabahar Limam isleticisinin sorumlulugunu
uistlenmektedir (General Authority of Sistan and
Belucistan, 2018). Ustelik Sehit Behesti Lima-
ninin dort fazindan sadece birinin Hintli operator
Indian Ports Global Limited (IPGL) tarafindan
yapilmasi planlanmaktadir. Ayrica ayn1 zamanda
bir devlet sirketi de olan IPGL, Cabahar Limani-
nin igletilmesinden de sorumlu olacaktir (Hindis-
tan Denizcilik Bakanligi, 2019).

Cabahar Limaninin jeopolitik konumu, bol-
genin kiiresel ekonomiye entegrasyonu igin bii-
yiik firsatlar sunmaktadir. Uluslararasi zeminde
bu Liman, diinyanin en biiyiik ii¢ transit korido-

runun rotasi Uzerindedir:

1. Dogu-Bati Koridoru: Cin’in Xian (Sian) ken-
tinden baslayan koridor Katkasya, Bat1 Asya
ve Akdeniz’den geger; koridorun giiney dali
Cabahar Limani iizerinden Gliney Asya ve

asra Korfezi’ne ulasir.
B Korfezi’ 1
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2. Kuzey-Giiney Koridoru: Kuzey Avrupa’dan
baslayan koridor iran’dan gegerek Hint Ok-
yanusu’na (Mumbai Limani) oradan da Gii-
ney ve Glineydogu Asya iilkelerine uzanir.,

3. Giiney Asya Koridoru: Giineydogu Asya ve
Hindistan’dan baslayan koridor Iran, Tiirkiye
ve Irak iizerinden Avrupa ve Akdeniz bolge-
lerine uzanir ve bu rotada Cabahar Limani,
koridorun en 6nemli eksenlerinden biridir.

Cabahar Limani, stratejik konumu ve ulus-
lararas1 sulara erigsiminden &tiirii Iran ve bolge-
nin diger kisimlan ile iligkilerinde 6nemli bir
yer tutmaktadir (Asadi, Amini ve Tajeri, 2018).
Ayrica uluslarm is birligine agilan kap1 olarak
da bilinen Cabahar; Hiirmiiz Bogazi ve Umman
Denizi’nin dogusundaki cografi avantajlan ile
Afrika, Asya ve Avrupa’nin ana nakliye rotala-
11 lizerinde yer almakta ve ayn1 zamanda Orta
Asya lilkeleri ile Afganistan’t Korfez, Dogu Af-
rika ve diinyanin baska yerlerindeki pazarlara
en kisa yoldan baglamaktadir.

Cabahar Limani ayrica bolgedeki en dnemli
transfer merkezlerinden biri olma potansiyeline
sahiptir. Bu baglamda projeyi her zamankinden
daha uygulanabilir hale getiren {ig lilke olan Af-
ganistan, Iran ve Hindistan arasindaki goreceli
diisiik gerilim ve projenin ekonomik etkileri,
kuskusuz bdlgenin siyasi dinamiklerinde 6nem-
li degisikliklere yol agacaktir. Projenin tamami
Afganistan ve Orta Asya iizerinden Mumbai
(Cabahar baglantisindan) ile Moskova’y1 bagla-
may1 ongdrmektedir. Bu baglant1 Siiveys Kana-
Ir’na kiyasla Hint Okyanusu ve Basra Korfezi
bolgelerinden Kuzey ve Dogu Avrupa’ya kargo
transit mesafesini {igte iki oraninda kisaltacak,
gilizergdh boyunca ticareti artiracak ve As-
ya-Avrupa ekonomik entegrasyonunu kolaylag-
tiracaktir (Daniels, 2013).

Mayis 2016°da Hindistan ve Iran, icinde Ca-
bahar Liman Anlagsmast’nin da yer aldig1 toplam
12 anlagsma imzalamistir. Bu anlasmalarin imza-
lanma toreninde hazir bulunan Hindistan Basba-
kan1 Narendra Modi, Afganistan Cumhurbagkan
Esref Gani ve fran Cumhurbaskan: Hasan Ruha-
ni, Afganistan topraklari {izerinden transit ticaret
ve Hindistan’in Afganistan ve ilerisine Cabahar
Limani iizerinden erisim elde etmesini kolaylas-
tirmak igin ayrica {i¢lii bir anlagma daha imza-
lamistir. Bu anlagma ile Hindistan, Afganistan’in
dort biiyiik sehrine erigim saglayacaktir; Herat,
Kandahar, Kabil ve Mezar-1 Serif.

Bu zirve sirasinda ¢ok sayida ikili ve ti¢lii an-
lasma imzalanmistir. Bu anlasmalarin tamami-
nin ekonomik biiyiikligii yaklagik 20 milyar do-
lar civarindadir. Cabahar Limaninin demir yolu
ile Afganistan’in Hajigak sehrine baglanmasi
planlanmaktadir. Cabahar-Hajigak koridoruyla
birlikte ikili bir anlasma Hindistan’in Cabahar
Ozel Ekonomik Bélgesi’ndeki yatirmmini sart
kosmakta; bir digeri ise Hajigak sehrindeki 11
milyar dolarlik demir-¢elik madenciligi projele-
rini Hintli sirketlere vermektedir. Cabahar-Za-
hedan-Hajigak demir yolunun Kuzey-Giiney
Ulasim Koridoru’nun 6nemli bir par¢asi olmasi
da planlanmaktadir. Ayrica bu ulasim projeleri
Hindistan’in bat1 kiyisindaki limanlar1 Cabahar
Limanina baglayacak ve Cabahar ve Afganistan
arasindaki c¢esitli kara yolu ve demir yolu bag-
lantilarin1 da kapsayacaktir. Temmuz 2016’da
Hindistan 1,6 milyar dolar degerindeki Caba-
har-Zahedan Demir Yolu'nu inga etmeye bas-
lamis 2017’nin sonlarinda ilk kargo sevkiyati
Cabahar Limani {izerinden Afganistan’a gonde-
rilmistir. 2018 Aralik’ta Hindistan, Limanin yo-
netimini devralmistir. 2016 Zirvesi’nde Hindis-

tan ve Iran, Hindistan’in Cabahar Liman1 Ozel
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Ekonomik Bolgesi’ne 8 milyar dolarlik yatirim
yapmay1 taahhiit ettigi ikili bir s6zlesme imza-
lamistir. Hindistan ve Iran arasindaki bir baska
ikili anlasmaya gore Yeni Delhi, Sehit Behesti
Limanindaki rihtimlardan birini yenileme sozi
vermistir. Liman, Afganistan sinirina Pakis-
tan’in Kara¢i Limanindan 800 km daha yakin
oldugundan Hindistan ve Afganistan ticareti
icin alternatif bir rota sunmayi1 amaglamaktadir.
Bu anlagsma Hindistan’1 Cabahar Limanina 500
milyon dolar yatirim yapmaya ve mevcut kapa-
sitesinin artirarak daha iglevsel hale getirmeye

zorlamaktadir.

Hazar Denizi’nden ge¢mesi planlanan Ulus-
lararas1 Kuzey-Giiney Ulasim Koridoru, Hindis-
tan limanlarin1 Rusya’ya ve oradan da Avrupa’ya
baglayabilir. Agustos 2016’da Bakii’de Rusya,

Harita: Cabahar Limaninin Stratejik Onemi

Azerbaycan ve Iran’in aktif katiim gdsterdi-
gi licli bir goriisme gerceklestirilmistir. Azer-
baycan Cumhurbagkani1 ilham Aliyev’in Rusya
Devlet Bagkani Vladimir Putin ve Ruhani’yi
agirladigr Bakii Zirvesi’nde, Rusya’dan Azer-
baycan iizerinden iran’a ulasan demir yolu, kara
yolu ve nakliye altyapisini igeren Uluslararasi
Kuzey-Giiney Ulagim Koridoru (UKGUK), kap-
samli bir sekilde ele alinmistir (Katzman, 2020).
Taraflar UKGUK kapsamindaki demir yolu ve
liman altyapilarinda iyilestirmeler gergeklestir-
menin yani sira mevcut tarife engellerini azaltma
konularinda mutabakata varmistir (Wastnidge,
2017). Azerbaycan’in kritik bolgesel enerji pro-
jelerinde Iran ile anlasma yaklasimini fark eden
ABD, Iranl firmalarm katilabilecegi Hazar do-
gal gaz projelerini muaf tutmak i¢in yaptirim ya-

salarinda revizyonlar yapmustir.
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1.2. Iran’in Makroekonomik
Perspektifinde Cabahar Limanimin Yeri

Diinya Bankasina gore (2020) 82,8 milyon
niifuslu Iran’m 2019 yilindaki Gayri Safi Yur-
tici Hasilas1 (GSYIH) 463 milyar dolar olarak
tahmin edilmektedir. iran, Orta Dogu ve Kuzey
Afrika bolgesinin ikinci en biiyiik ekonomisi ve
diistik niifus bagimlilik oraniyla ikinci en kala-
balik (¢ogunlugu egitimli niifusuyla) tilkesidir
(Mohaddes ve Pesaran, 2014). Iran ekonomi-
sinin belirleyici sektorleri hidrokarbon, tarim
ve hizmet sektodrleridir. iran diinya dogal gaz
siralamasinda ikinci sirada, kanitlanmis pet-
rol rezervleri bakimindan dordiincii sirada yer
almaktadir. fran ekonomisi cogunlukla devlet-
cilik, rantcilik, hidrokarbon gelirlerine bagim-
lilik ve verimsizliklerle tanimlanir ancak iilke
ekonomisinde giiclii sanayi, tarim ve hizmet
sektorleri de mevcuttur. Iran’da finans ve ima-
lat sektorlerinde dikkate deger bir devlet varligi
bulunmaktadir. fran hiikimeti, iilke ekonomi-
sinin biiyiik bir kismint dogrudan kontrol et-
mektedir. Diinya Bankasi (2020) verilerine gore
[ran ekonomisini domine eden hizmet sektorii
GSYIH’nin %55’ini olustururken ikinci sirada
%35 ile sanayi ve liglincii sirada %10 ile tarim

sektorii gelmektedir.

Devlet¢iligin bir 6rnegi olarak iilkedeki en
onemli ve stratejik endiistriler (petrol ve dogal
gaz) cogunlukla devlet tekeli altindadir. Benzer
bir sekilde Iran’daki bankacilik ve finans sek-
torleri de kamuya aittir ve kamu tarafindan is-
letilmektedir. Ayrica tilkedeki kamu ve yar1 6zel
sirketler, karlilik veya profesyonel yonetim gibi
serbest piyasa anlayisina uygun ilkeler dogrul-
tusunda faaliyet gostermemektedir. Ulusal eko-
nomide agirlikli olarak orta gelirli iranlilarin

sahip oldugu imalat ve hizmet sektdrlerinde

faaliyet gosteren kiiciik ve mikro igletmelerden
olusan 6zel sektoriin de yogun bir payr vardir
(O’Gorman vd., 2007). Hintli uzmanlarin ana-
lizlerine (Hindistan Eximbank, 2015) gore 2014
yilinda toplam ihracatin %80,2’sini olugturan
petrol ve mineral yakitlar, iran’in en 6nemli ih-
racat kalemleridir. Iran’m diger énemli ihracat
kalemleri; plastik, organik kimyasallar, maden-
ler ve meyvelerdir. 2014 yilinda Iran’in en fazla
ihracat gergeklestirdigi ilk bes iilke siralamasi
sOyledir: Cin (%42,8), Hindistan (%17,5), Tiir-
kiye (%15,3), Japonya (%9,6) ve Giiney Kore
(%7,1). Iran’a yapilan DYY’ler (Dogrudan
Yabanci Yatirim) petrokimya, bakir madenleri
ve ilag sektorii olmak iizere ii¢ ana sektdre yo-
gunlagsmaktadir. BAE, Singapur, Endonezya ve
Umman gibi Asya iilkeleri iran’daki en biiyiik
yabanci yatirimcilar arasindadir. Son zaman-
larda Iran’a uygulanan uluslararasi baskinin
artmasindan dolay1r pek c¢ok iilkeden yapilan
yatirimlar neredeyse durma noktasina gelmis-
tir ancak Cin, Hint ve Tiirk sirketleri potansiyel
olarak kazangl gordiikleri Iran pazarina yatirrm
yapmaya devam etme konusunda hala isteklidir
(Hindistan Eximbank, 2015).

Uluslararasi raporlara (IMF, 2020; DB, 2020)
gore Iran, 2018 yilinda 100 milyar dolar dege-
rinde ticari sevkiyat gerceklestirmistir. Bu miktar
2014’ten bu yana %7; bir 6nceki yila (2017) gore
%25,3’liik bir artig anlamina gelmektedir. Mevcut
son verilere gore iran’in en fazla mal ihrag et-
tigi tlkeler; Cin, Irak, BAE, Afganistan, Giiney
Kore, Tiirkiye, Hindistan, Pakistan ve Endonez-
ya’dir. Tran’m 2018 yilindaki kiiresel sevkiyat
portfoyiinde toplam ihracatin yiizdesine gore ilk
on ihracat kalemi sunlardir: petrol ve mineral
yakaitlar (%68,7), plastikler (%5,7), organik kim-
yasallar (%4,2), demir-gelik (%4), meyve, kuru-
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yemis ve sebzeler (%2,9), cevherler, ciiruf, kiil
(%1,2), giibre (%0,9), tuz, kiikiirt, tas, ¢imento
(%0,8) ve bakir (%0,7). 2018 yilinda bakir, bir
onceki yila gore %215,8 artisla ilk on arasinda en
hizl1 biiyiiyen ihracat kalemi olmustur. Sebzeler
%69,5 artisla ikinci sirada yer alirken demir-ge-
lik de %13,6’lik artis ile Tiglincii en hizl yiikselen
ihracat kalemi olmustur (Diinya Bankasi, 2020;
IMF, 2020; Mohaddes vd., 2019).

[ran’1in makroekonomik sisteminde gok say1-
da yapisal sorun mevcuttur. Ulkedeki enflasyon,
igsizlik, artan doviz kurlari, yliksek konut fiyat-
lar1 ve biitce aciklar1 gibi sorunlar kismen iran’a
uygulanan yaptirimlarin sonucudur. iran Ista-
tistik Merkezinin aciklamasia gore ekonomik
daralmanin yasandigi Aralik 2019’da enflas-
yon orani %40’lara yaklasmigtir (BBC Persian,
2019). Ancak Iran ekonomisinin zayif perfor-
mansinin sorumlulugunu tamamen yaptirimlara
yahut Iran’in diinyanin geri kalanindan kopuk
olmasma yiiklemek miimkiin degildir; aksine
bu durum Iran-Irak Savasi ve daha da 6nemli-
si yillardir siiregelen kotii ekonomik yonetimin
sonucudur (Mohaddes vd., 2019). Makroekono-
mik kotil yonetim ile ilgili iki konu bityiik resim
hakkinda daha iyi bir fikir sunabilir. Bunlardan
ilki keyfi kanunlar ve yolsuzluk, digeri ise eko-

nominin rant¢1 karakteriyle ilgilidir.

Tiim rantg1 devletlerde oldugu gibi Iran’da da
petrol ve dogal gaz sektorii ihracat gelirlerinin
%380’ini olugturmaktadir ve bu durum, turizm
dahil olmak tizere ekonomideki diger sektorleri
gelistirmeye yonelik tesvik yapisinda yikicr et-
kilere neden olmaktadir. 2000’li yillarin ilk on
yilinda 6zellikle 2004-2009 doéneminde, petrol
fiyatlarindaki 1 dolarlik artig {ilke ekonomisi
icin uluslararasi turizm gelirlerinin toplamindan

daha degerliydi. Bu sebeple de turizm, imalat ve
tarim gibi petrol dis1 sektorler ihmal edilmek-
teydi (O’Gorman vd., 2007). Bu baglamda Iran
ekonomisinin rant¢1 ozellikleriyle ilgili iki te-
mel nokta 6n plana ¢ikmaktadir; petrol ve dogal
gaz gelirlerinin hiikimet kontroliinde olmas1 ve
uluslararasi diizeyde dalgalanan enerji fiyatlar.

[ran’da petrol gelirleri hiikimet tarafindan
tahsil edilmekte ancak hiikimet, bu gelirlerin
dagitiminda seffaflig1 saglama konusunda etkin
bir sekilde hareket edememektir. Seffafligin ek-
sikligi ve rantg1 faaliyetlerle ilgili mevcut tegvik
yapisi, ekonomiyi énemli 6l¢iide verimsiz bir
makineye doniistiirmiistiir. Bu verimsiz makine
de mevcut ¢ikar gruplari tarafindan korunmak-
tadir (Mohaddes vd., 2019).

Devrim Muhafizlari Ordusunun (DMO) Iran
ekonomisinin yaklasik %10 ila %30’ unu kontrol
ettigi tahmin edilmektedir. Ustelik Devrim Mu-
hafizlarmin ekonomik faaliyetlerine iliskin ¢ok
az saylda resmi kaynak bulunmaktadir. DMO’ya
bagli oldugu bilinen sirketler sunlardir:

e Sadra Iran Denizcilik Sanayi Sirketi (petrol
ve gaz projeleri),

e Shahid Rajaee Profesyonel Grubu (insaat),

e Etemad Mobin Development (2009°da Iran

Telekom sirketini 7,8 milyar dolara satin
aldr),

e Ensar Bankasi
e Sepanir Petrol ve Gaz Mithendisligi Sirketi.

Devlet destekli yapilarindan otiirii 6zel sek-
tor lizerinde yikict etkileri olan DMO baglantili
sitketler, yeterince hesap verebilir degillerdir ve
yandasciligi tesvik etme egilimindedir (Mohad-
des vd., 2019).
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Tiim bunlarin yaninda Iran’daki isletmelerin
rekabet giiclinli zedeleyen yiiksek enflasyon ve
petrol fiyatlarindaki oynaklik, Iran makroeko-
nomik sistemini olumsuz etkilemektedir. Sonug
olarak Iran’in makroekonomik yapisindaki ba-
sarisizligin ii¢ temel kaynagi; (1) petrol gelirle-
rindeki oynaklik, (2) uluslararas1 yaptirimlarin
olumsuz etkileri ve (3) ulusal ekonominin ké&tii
yonetimi olarak 6zetlenebilir.

[ran, makroekonomi yonetimini kesinlik-
le tiretimi daha fazla ¢esitlendirerek verimlilik
esas1 {izerine tesis etmelidir. Iranli bir akade-
misyenin belirttigi gibi Tahran’in birbiriyle ilis-
kili zorluklar1 ele almay1 amaglayan kapsaml
bir mali, parasal, finansal ve yapisal reform pa-
keti benimsemesi gerekmektedir (Mohaddes ve
Pesaran, 2014).

Diinya Bankasi tarafindan hazirlanan I
Yapma Kolayligi Endeksi 2020 Raporu’na
gore Iran, 190 iilke arasinda 127. sirada; Diinya
Ekonomi Forumu Kiiresel Rekabet Raporu’na
(2019) gore 141 iilke arasinda 99. sirada yer al-
maktadir. Cok sayida rapor ve akademik ¢aligma
da Iran’da is yapmanim zorluguna deginmekte-
dir. Ornegin Flanagan (2013), Tiirklerin Iran’la
yapilan ticaret ve yatirim anlagmalarinda defa-
larca hayal kirikligima ugradigini bildirmekte-
dir. Tahran tarafi, Tirkiye ile imzalanan gaz ve
petrol tedariki ve kullanim1 konusundaki anlas-
malarmm yiikiimliiliiklerini yerine getirememis
ayrica Tahran Havaalaninin modernizasyonu
ve Iran cep telefonu sebeke agmin gelistirilmesi
gibi projeler i¢in yliksek profilli Tiirk firmala-
riyla yapilan biiyiik s6zlesmeleri de iptal etmis-
tir. Ayrica iki iilke arasinda imzalanan ve Iran’mn
her yil Tiirkiye’ye 10 milyon m* gaz saglamakla
ylkiimli oldugu 25 yillik anlasmaya ragmen

iilkenin kendi ihtiyacini gerekge gosteren iran
bu taahhiidii de asla karsilayamamustir. Tiirki-
ye’deki enerji yetkilileri de yiiksek fiyatlar, te-
darik sikintilar1 ve yasanilan hayal kiriklarindan
dolay1 Iran’dan dogal gaz temin etmekten vaz-
gecmistir. Ayrica Tirkiye yliksek gaz fiyatlari
sebebiyle Iran’1 Uluslararas: Tahkim Mahkeme-
sine sikayet etmistir (Flanagan, 2013).

Tahran yonetimi agir uluslararas1 baskidan
otiirii ekonomisini biiylitmek ve gelistirmek i¢in
alternatif arayislarina yonelmistir. Gegmis yil-
larda Iranli elitler tarafindan ¢ok sayida reform
ve yeniden inga Onerileri yapilmistir. Bu 6neri-
ler; jeoekonomik kaygilar, petrol dis1 ekonomik
gerg¢evenin gliglendirilmesi ve ticaret-transit-tu-
rizm yatirimlart olmak iizere {i¢ ana baglik al-
tinda siniflandirilabilir. franl yetkililer, iilkenin
20 yillik vizyonunda ve 2016-2021 doénemini
kapsayan Altinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nda
yer verilen pek ¢ok reformu kapsayan kapsamli
bir strateji benimsemislerdir. Altinct Bes Yillik
Kalkimma Plan1 esnek bir ekonominin gelisi-
mi, bilim ve teknolojideki ilerleme ve kiiltiirel
mitkemmelligin tesvik edilmesi olmak tizere iic
temel siitun iizerine inga edilmistir (Diinya Ban-
kasi, 2020).

Mohaddes vd. (2019) tarafindan deginildi-
gi gibi Iran’in turizm potansiyeli oldukca yiik-
sektir. UNESCO (2020) verilerine gore Iran’da
Diinya Mirasi Listesi kapsaminda olan 24 alan
bulunmaktadir (Tirkiye’de ve Yunanistan’da
18, Irak’ta 6 ve Misir’da 7 alan vardir). Cabahar
bolgesi ve cevresi kislarin 1lik gectigi tropikal
bir iklime sahiptir. Tahran, Cabahar Limaninin
ticaret ve sanayi iissii ile turizm potansiyeli ara-
sinda sinerji yaratarak Cabahar bolgesini bir eg-
lence-turizm merkezine doniistiirme vizyonuna



Jeoekonominin Artan Roli: Cabahar ve Gwadar Limanlar Arasindaki Rekabet

sahiptir. Bu nedenle Tahran, turizm enddistrisiy-
le birlikte petrol dis1 ekonomisini de gili¢lendir-
meye c¢aligsmaktadir. Diger bir¢ok cazibe nokta-
styla beraber Cabahar’in dogal giizelliginin kus
gozlemcileri ve tiiplii dalgiglara hitap etmesi
de beklenmektedir. iran hiikimeti bu firsatlari
degerlendirmek i¢in gerekli adimlari atmistir
ancak tlkede kiiltiirel ve toplumsal degerlerle
birlikte uluslararasi pazarlarin dini Ogretilerle

birlestirilmesine iliskin bazi tartismalar vardir.

Genel olarak Iran’in uluslararasi turizm ge-
lirlerinin ¢ogunlugunu ziyaretcilerin %80’inin
komsu {ilkelerden kara yoluyla geldigi dini
mekanlar olusturmaktadir. Bu trafigin biiylik
miktar1 kisi basi harcama agisindan az gelir sag-
lamaktadir. Bu hac piyasasi, Kum ve Meshed
gibi bir¢ok sehirde bulunan Siilerin kutsal kabul
ettikleri alanlara ve mabetlere yapilan ziyaretler
ile Iran sinirlar1 iginden Mekke’ye gerceklestiri-
len yolculuklara dayanmaktadir. iran her ne ka-
dar bu piyasadan toplam pazarin yaklasik %10’u
gibi kiigiik bir pay kazansa da bu segment, iran
verileri i¢inde en yiiksek kisi bag1 harcama mik-
tarina sahiptir (O’Gorman vd., 2007).

Ozetle 6zellikle turizm sektdrii olmak {ize-
re petrol dis1 ekonominin geligmesine ragmen
[ran’da ulusal imaj, i¢ politika endiseleri, alko-
liin yasak olmasi ve 6zellikle zorunlu bagortiisii
gibi kadmlarin uymasi gereken kiyafet kural-
larmin varligi gibi sosyal ve kiiltiirel konular
ile ilgili yapisal sorunlar mevcuttur. Ekonomik
anlamda da konaklama ve erisim konularinda
da 6nemli sikintilar bulunmaktadir. Iran ulagim
sektorii, ABD yaptirimlarindan olduk¢a agir bir
sekilde etkilenmistir ve uluslararasi turizm i¢in
gecerli olan kredi kart1 imkanlarinda da sinirla-
malar vardir. fran Islam Cumhuriyeti’nin dev-

let hava yollar1 olan Iran Air, biiylik hava yolu
ittifaklarinin iginde yer alamamis ayni zaman-
da da miisterilerine sagladig1 fiyat avantajim
kaybetmistir. Oteller basta olmak iizere turizm
sektdriindeki yatirm eksikligi, Iran’m sundugu
irtinlerin ve hizmetlerin uluslararas1 eglence
ve is piyasasi i¢in dramatik bir sekilde yetersiz
kalmasina neden olan bir diger biiyiik zorluktur.
fran’da devletin sahip ve ortak oldugu isletme-
ler, hizmet standartlar1 agisindan diinya sirala-
masinda en gerilerde yer almaktadir (O’Gor-
man vd., 2007).

fran serbest bolgeleri cesitli fonksiyonel
alanlara bolme amaci dogrultusunda Caba-
har’da %026’s1 ticaret ve hizmet sektoriine,
%49’u sanayiye ve %25’1 turizm ve konaklama
faaliyetlerine ayrilmis bir serbest ticaret ve sa-
nayi bolgesi kurmay1 hedeflemektedir (CFZO,
2020). Hikimet tarafindan alinan yabanci
sermaye girigini tesvik edecek diger onlemler
Yabanci Yatirrm Tesvik ve Koruma Kanunu
kapsaminda yabanci yatirimlarin korunmasi ve
Diinya Ticaret Orgiitiiniin (DTO) temel kural ve
diizenlemelerine uyulmasidir (Mashregh News,
2018). Iran, Cabahar’da yerli ve yabanci yatiri-
m1 tesvik ederek ve Limandan petrol dis1 sev-
kiyatlar1 gergeklestirerek bu araci yaptirimlarin
etkisini hafifletmede en etkin sekilde kullanma-
y1 hedeflemektedir.

ABD’nin Niikleer Anlagsma’dan ¢ekilmesi-
nin ardindan Iran, ticaret ve transit iliskilerinin
gelistirilmesi yoluyla ekonomisini korumaya
ve bolgede ekonomik ve ticari iliskilerde daha
etkin bir rol iistlenmeye ¢aligmaktadir. Buna
ek olarak Iran, ihracat pazarlarmi cesitlendir-
meye Oncelik vermektedir. Tahran, Kafkasya

devletleri gibi yeni pazarlar gelistirerek petrol
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ihracat destinasyonlarini siirekli ¢esitlendirmeyi
hedeflemektedir (Sadri, 2012). iranl yetkililer
aym zamanda Tahran’in ihracat destinasyon-
larina Dogu Avrupa marketlerini de eklemeye
calismaktadir. Ornegin Tahran, mevcut iran-Er-
menistan Dogal Gaz Boru Hatti’n1 genisletme
konusunda son on yildir oldukga heveslidir. An-
cak bu boru hattini Iran’m ulasmay1 hedefledigi
bir baska enerji pazar1 olan Giircistan’a kadar
uzatma konusunda tartismalar yasanmaktadir.
Béyle bir durum gergeklestiginde iran, Karade-
niz’deki Giircistan limanlarina erisim hakki ka-
zanacaktir. Bu da Tahran’a Dogu Avrupa pazar-
lartyla Karadeniz yolu {izerinden ticaret yapma
imkan1 saglayacaktir (Sadri, 2012). Tahran son
zamanlarda Kafkasya gibi alternatif pazarlara
yonelerek Bat1 petrol pazarlarina bagimliligim
azaltmay1 ve bu sayede siyasi bagimsizligin
elde etmeye ugragsmaktadir (Sadri, 2012). An-
cak Rusya ve ABD baskisindan dolay1 bu plan-

lar heniiz uygulanamamustir.

Tahran’in gesitlendirme siireciyle ilgili diger
bir amaci da iilkenin yeniden yapilandirilmasiy-
la ilgilidir. Iran niifusunun biiyiik bir gogunlu-
gu tlkenin bat1 bolgelerinde ikamet etmektedir.
Dogu sehirleri ise buralara kiyasla hem daha
seyrek niifuslu hem de daha az gelismis bir du-
rumadir. Tahran, Cabahar Limani ¢evresinde
cografi bir degisim yapmay1 hedeflemektedir.
Ayrica Iran, Cabahar Limanmi Orta Asya’ya
acilan bir kap1 ve iran deniz ticaretinin %80’in-
den fazlasmin gerceklestigi Bandar Abbas Li-
manini da Rusya ve Avrupa ile ticaret merkezi

olarak kullanmak istemektedir.

franl1 ekonomistlere gore iran, ekonomisini
tilkenin gilineyine dogru genisletmeli ve liman

sehirlerini uluslararasi ticaret merkezlerine ve

onde gelen sehirlere doniistiirmelidir. Bunu g6z
oniinde bulunduran Iran, Basra Korfezi’nin gii-
neyindeki Dubai, Abu Dabi ve Cidde gibi eko-
nomik gelir elde etmis liman sehirlerinin tec-
riibelerini kullanarak bu sehirleri taklit etmeye
caligsmaktadir (General Authority of Sistan and
Belucistan, 2018).

Pek ¢ok ekonomi uzmanina gore Iran, petrol
dis1 sektorleri gelistirme konusunda biiyiik bir
potansiyele sahiptir. Ulkede 20 milyonu islen-
mis olmak {izere yaklasik 50 milyon hektarlik
tarima uygun arazi vardir. Yilda 100 milyon
tondan fazla iiriiniin iretildigi Iran, pek ok
stratejik Uirliniin tretiminde kendi kendine ye-
terlilik yolunda emin adimlarla ilerlemektedir
(Asia News, 2019). Dahasi Iran, petrol dist pek
cok iiriiniin iiretiminde ilk onda yer almakta-
dir; ceviz, salatalik, kayis1 ve perlit tiretimin-
de ikinci, karpuz tretiminde dgilincili, badem
ve ¢imento Uretiminde dordiincii, turunggiller,
yiin ve domates tiretiminde yedinci, limon iire-
timinde sekizinci, demir iiretiminde dokuzuncu
ve liziim iiretiminde diinyada onuncu siradadir
(Asia News, 2019).

Tahran uzun zamandir ekonomideki cesit-
lendirme ihtiyacinin ve hidrokarbon sektoriine
bagimliligin azaltilmasi gerekliliginin farkinda-
dir. iran ekonomisinin iiretim yapisini iyilestir-
menin en iyi yollarindan birinin petrol dis1 ihra-
cata odaklanmak oldugu ¢ok agiktir. Petrol disi
ihracatin artirilmasinin dnemini vurgulayan on-
ceki Iran Sanayi, Maden ve Ticaret Bakani1 Riza
Rahmani de Iran Islam Cumhuriyeti ekonomi-
sini kurtarma yolunun Afganistan ve Irak’in ilk
siralarda yer aldig1 15 komsu tilkeye petrol dist
ihracatinin artirilmasindan gectigini belirtmis-
tir (Fasl Eqtesad, 2019). Iran’in petrol dis1 ih-
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racat gelirleri son yillarda kayda deger bir artig
gostermis 2012-2013 déneminde GSYIH’nin
%06’s1n1 olustururken bu oran, 2017-2018 done-
minde %10’a ¢ikmistir (Diinya Bankasi, 2020).
2017-2018 doéneminde Iran ekonomisinde bii-
ylimenin lokomotifi petrol dis1 sektorler olmus
ve bliylimenin yarisindan fazlast %4,4 oraninda
biiyliyen hizmet sektoriinden gelmistir. Cabahar
Limaninda 2019 yilinin ilk ¢eyreginde gercek-
lestirilen ihracatlar, onceki yilin ayni donemine
kiyasla %100 artmustir. Ayrica [ran Sanayi, Ma-
den ve Ticaret Bakan Yardimcis1t Hamid Zadbo-
om’a gore toplam ihracatin %53 iinii dogal kay-
naklar olustururken son 15 yillik siirecte Iran’mn
petrol dis1 ihracat1 5 milyar dolardan 50 milyar
dolara yiikselmistir (Asia News, 2019). Her ne
kadar resmi agiklamalar durumu biraz abartsa
da Iran ekonomisinde petrol dis1 {iretimin art-
ma egiliminde oldugunu sdylemek miimkiindiir.
Bloomberg’in raporuna (2019) gore doviz kuru
avantajlar1 nedeniyle Iran’in petrol dis1 ihracati-
nin 2019 yilinda 40 milyar dolarm iizerinde bir
rekor seviyeye ulasmasi beklenmektedir.

2. Cabahar Limaninin Giivenlik
Boyutu

Giivenlikle ilintili konular {i¢ ana alan cer-
cevesinde incelenebilir. Tlk sorunlu alan kiire-
sel siyasi baglamdaki biiyiik gilic rekabeti ve
bu rekabetin altyap1 projelerine yansimalari ile
ilgilidir. Tkinci sorunlu alan ikili devlet iliskile-
riyle ilgilidir; daha 6zel olarak bu alan Hindis-
tan-Cin, Cin-Pakistan, Afganistan-Pakistan ve
diger ikili giivenlik iligkileri ile Cabahar-Gwa-
dar liman operasyonlarma da yansitilabilecek
endiselerle ilgilidir. Ugiincii sorunlu alan ise li-
manlarin ve yakin ¢evrelerinin terorle ilgili teh-
ditlere yatkinligryla ilgilidir; fran’in Cabahar ve
Pakistan’in Gwadar limanlar1 her iilkede farkli

nedenlerle ayrilik¢1 egilimlere sahip Belug nii-
fusunun yogun olarak ikamet ettigi bolgelerde

bulunmaktadir.

Cabahar ve Gwadar limanlarinin ikisi de kii-
resel endiselerin merkezinde olan Hiirmiiz Boga-
zi’nin yakininda yer almaktadir. Limanlar ayrica
Umman Denizi, Hint Okyanusu ve Basra Korfe-
zi’ne hizli erigim saglamaktadir. Her giin diinya
petrol ticaretinin %20’si yani yaklasik 20 milyon
varil petrol, Hiirmiiz Bogazi’'ndan gegmektedir
(Katzman, 2020). Bir bagka deyisle Hiirmiiz Bo-
gaz1, 2019 itibartyla diinya petrol tasimaciliginin
%70’ine ve yillik yaklagik 100.000 sevkiyata ev
sahipligi yapmaktadir (EIA, 2020). Bu sebeple
limanlarin ikisi de kiiresel anlamda stratejik ve

ekonomik dneme sahiptir.

Hindistan-Afganistan iliskileri de kritik one-
me sahiptir nitekim Hindistan ticaret konvoyla-
riin giivenligi biiyiik dl¢lide Pakistan’in Afga-
nistan’daki kabile seflerinin iizerindeki etkisini
ne yonde kullanacagina dair takdirine baglhidir.
Ticaret konvoylarina saldir1 yapilmasi ya da ya-
pilmamasi karari bu takdir kapsamindadir. Hint-
li diplomatlar 2017 BRICS Zirvesi boyunca tiim
taraflar1 (6zellikle Pakistan’in miittefiki Cin’1)
Yeni Delhi’nin giivenlik kaygilar1 konusunda
ikna etmeyi basarmiglardir. Zirve’ nin sonug bil-
dirgesinde, Pakistan merkezli Lesker’i-Tayyibe
ve Ceysii’l-Muhammed acik bir sekilde terorist
gruplar olarak ifade edilmistir.

Cin ve Hindistan’1n onlarca yildir ciddi sinir
anlasmazliklar1 yasadigi unutulmamalidir. 1962
Savagi’nin ardindan Hindistan’in kendisine
meydan okuma kapasitesinin arttigini géren Pe-
kin, Pakistan’1 desteklemeye yonelmistir. 2017
Doklam Krizi muhtemelen Cin ve Hindistan’in
1962 Savasi’ndan bu yana askeri bir ¢atismaya
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en fazla yaklastigi zamandir. 2017’deki Doklam
Krizi boyunca yiizlerce Cinli ve Hintli asker,
Pekin ve Butan’in kendilerine ait oldugunu id-
dia ettigi Himalayalarin dogusundaki platoda
kars1 karsiya gelmistir. Bir milyondan az bir nii-
fusa sahip olan Butan Kralligi, uzun zamandir
Hindistan’in himayesi altindadir. Siire¢ boyun-
ca Pekin ve Yeni Delhi birbirlerini askeri gii¢
kullanmakla tehdit ettigi Doklam Krizi, 1962
Savasi’ndan bu yana yasanan en ciddi sinir krizi
olarak tarihe ge¢cmistir.

Liman altyapilar1 bolgedeki askeri kuvvetler
tarafindan kiiresel ticaret ve kalkinma iizerinde
dalga etkisi yaratacak sekilde Hint Okyanu-
su'ndaki ticareti yavaslatmak veya durdurmak
amaciyla kullanilabilir (Daniels, 2013). Bazilar
Cin’in Gwadar Limani askeri amaclarla kul-
lanacagina inaniyor olsa da (Abi-Habib, 2018)
heniiz Hindistan’in Cabahar Limaninda askeri
mevcudiyetinin olacagina dair bir isaret yok-
tur. Ancak Hindistan’in Cabahar Limanina eri-
siminin, Delhi’ye hem Pakistan’in Umman ve
Kuzey Hindistan denizlerindeki askeri varligi-
n1 engelleme hem de iki rakip miittefiki Cin ve
Pakistan’in “stratejik kugatmasini” kirma firsati
verdigi unutulmamalidir (Behroosh, 2017). Bu
baglamda Yeni Delhi’nin Limanda bir giin as-
keri mevcudiyet talep edecegi tahmin edilmek-
tedir. Fakat Cabahar Limaninin Iran ve Hindis-
tan arasindaki askeri ig birligini gili¢clendirerek
Tahran’in Afganistan’daki etkisini ve pazarlik
giiciinli artirabilecegi de eklenmelidir (Behro-
osh, 2017). Bu durum, Cin’in Hint Okyanusu’n-
daki genislemesine karsi ¢ikan ve Gwadar’in
Myanmar’dan Banglades’e Sri Lanka’ya Cin
destekli diger limanlarla birlikte bir giin askeri
iis olarak kullanilabileceginden endise duyan
Hindistan i¢in stratejik bir kayip olabilir (Mar-
low ve Dilawar, 2018).

Givenlik perspektifinden bakildiginda unu-
tulmamalidir ki Cabahar Limani Hindistan’a
sadece Afganistan, Orta Asya, Rusya ve Otesi-
ne bir gecit agmakla kalmamis ayni zamanda
Hint Okyanusu ve Korfez’deki Pakistan ve Cin
denizcilik faaliyetlerini izlemesine de izin ver-
mistir. Ancak Cabahar Limaninin Hindistan’in
deniz takviyesine sahip olabilecegi Hint Ok-
yanusu’'nda bulunmamasindan o&tiirii, Hindis-
tan dezavantajli bir konumdadir. 2005 yilinda,
ABD ve Hindistan arasinda bir dizi alan1 kapsa-
yan yeni bir Savunma Is Birligi Anlagmas1 im-
zalanmistir. ABD ile ¢ok sayida askeri tatbikat
gerceklestiren Hindistan, 2007 Eyliil’de ABD,
Singapur, Avustralya ve Japonya’nin yer aldig1
bir ortak tatbikata katilmistir. Pekin’de tansiyo-
nu artiran bu ortak tatbikatin ardindan Cin med-
yasinda Cin karsit1 bir koalisyon olusumuna
dair haberler yer almis; Cin bu tatbikati resmi
olarak protesto etmistir.

Bolgesel giivenlik kaygilart gercevesinden
bakildiginda hem Gwadar hem de Cabahar li-
manlar1 Pakistan ve Iran’in Belug niifusunun
yogun oldugu bolgelerde bulunmaktadur. Iki iil-
kede de Beluglar ayrilik¢1 hareketlere katilmak-
tadir. Beluglar Siinni olduklar i¢in Iran’in Sii
cogunlugu ve hiikiimet ile kars1 karsiya gelerek
mezhepsel bir catisma yasamislardir (Daniels,
2013). Ifran’da Cundullah Orgiiti mezhepgi-
lik temelinde merkezi hiikimet giicleriyle sa-
vasmaktadir. Cundullah, miicadelesinin ezilen
Siinni azinlik haklar1 ve Iran’daki etnik kaygilar
i¢in oldugunu iddia etmektedir.

ABD Diusisleri Bakanligina gore Belug ayri-
lik¢1 hareketleri i¢in farkli isimler bulunmakta-
dir; iran Halk Direnis Hareketi, Conbes-i Muka-
vemet-i Merdum-i Iran, Iran’in Popiiler Direnis
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Hareketi, Allah’in Askerleri, Islam Fedaileri,
[ran Cundullahi, Cundallah, Allah’in Ordusu ve
Belug Halklar1 Direnis Hareketi. Oncelikli ola-

rak Iran’mn Sistan ve Belugistan eyaletinde ve

Pakistan ve Afganistan’in Belug boélgelerinde
faaliyet gosteren Cundullah, kuruldugu 2003
yilindan bu yana sivillerin ve Iranl yetkililerin
oldiigli ¢ok sayida saldirt diizenlemistir. Cun-
dullah Orgiitiiniin belirttigi hedefler; Beluglarm
kiiltiirel, ekonomik ve politik haklarinin iran
hikkiimeti tarafindan taninmasii saglamak ve
Belug halkinin ko6tli durumuna dair farkindalig
artirmaktir. Orgiit, Ekim 2009°da Sistan ve Be-
lugistan eyaletinde 40’tan fazla insanin Sliimii-
ne yol agan ve 1980’lerden bu yana tlilkedeki en
kanli terdr saldirisi olarak tarihe gegcen bombali
intihar saldirisinin sorumlulugunu istlenmistir.
Orgiitiin web sitesindeki bir agiklamaya gore
15 Aralik 2010 tarihinde Cabahar’daki Imam

Hiiseyin Camisi’nin i¢inde diizenlenen 60-100

kisinin yaralandigi, 35-40 sivilin vefat ettigi
bombali intihar saldirisinin sorumlulugunu da
istlenmistir. Cundullah, Haziran 2010°da Za-
hedan kentinde bir Sii camisi olan Biiyiik Ca-
mi’ye saldirmig ve yaklagik 30 kisinin hayatin
kaybettigi bu saldirida 300 kisi de yaralanmistir
(Rocca, 2017; ABD Dasisleri Bakanligi, 2017).

Pakistan’in topraklariin %43 linii olusturan
ve yiiz 6l¢iimii bakimindan en biiyiik eyaleti olan
Belugistan, niifus yogunlugu en diisiik eyalettir.
Belugistan, Pakistan’in en az gelismis eyaletleri
arasinda yer almaktadir (Tanoli, 2016). Ayrica
bu bolge Pakistan’in en giivensiz ve istikrarsiz
bolgelerinden biridir. Bu nedenle Cin, Kusak ve
Yol stratejisini hayata gecirirken Pakistan’da ve
diger terorle miicadele edilen iilkelerde karsi-
lasacagi potansiyel giivenlik sorunlarini hafife
almamalidir (Yu, 2017). Ortak giivenlik tehdit-
lerine ragmen Iran ve Pakistan birbirlerine her
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zaman siipheyle yaklagmistir. Her ne kadar Pa-
kistanl1 bir giivenlik personeli Iran’in Cundullah
Lideri Abdulmelik Rigi’yi yakalamasina yardim
etse de diger pek ¢cok konunun yani sira iki tilke
arasinda hala karsilikli giiven sorunu mevcut-
tur. 2019’un baslarinda smir kasabasi Zahedan
yakinlarinda otobiislerine yapilan saldirida 27
DMO askerinin &liimii Iranli yetkililerin cid-
di tepkilerine yol agmistir. Saldirmin ardindan
DMO yetkilileri, Pakistan hiikimetini terdrist
gruplara destek vermekle suglamistr.

Ozet olarak bdyle mega projelerde ekono-
mik risklerin ve giivenlik kaygilarin karma-
siklig1 kiiresel ve bolgesel giicler arasinda hig
bitmeyen bir vekalet savasi olasiligina isaret
etmektedir. Ayrica bolge devletlerinin birbirle-
rinin goreceli kazanglar: konusunda daima siip-

heli olacag1 oldukga agiktir.

3. Kilit Ulkelerin Cabahar ve Gwadar
Limanlarina Bakisi

3.1. ABD’nin Cabahar ve Gwadar
Limanlarina Bakis1

ABD’nin konuya yaklasgimi iki temel baglik
ile dzetlenebilir: Cin’in etkinligini azaltmak ve
bolgedeki miittefiklerini giiclendirmek. i1k ola-
rak ABD, Cin’in Asya kitasindaki niifuzunu ar-
tirmasi engellemek istemektedir. ABD ve Cin
arasindaki iliski gittikce daha kapsamli bir reka-
bete doniismektedir. Washington i¢in en dnemli
ara¢ Hindistan’1 Bat1 ittifakina dahil edebilmek-
tir. Ayrica ABD, Asya’daki diger orta biiyiikliik-
teki devletleri de yanina ¢ekmek istemektedir.
Bolgedeki belirleyici konumdaki devlet, yeralti
zenginlikleri ve stratejik konumundan &tiirii Af-
ganistan’dir. ABD’nin, Afganistan’m Hindistan
ile is birligi yapmasini talep etmesinin arkasin-

dan yatan neden de tam olarak budur. ABD’nin
“Asya’ya doniis” stratejisi de Cin’in yiikselisine
kars1 bir denge eylem planmi olarak goriilmekte-
dir. Donald Trump hiikimetinin 2017 yilinda
hazirladigr Ulusal Giivenlik Stratejisi’nde Cin
(ve Rusya) “revizyonist gli¢ler” ve “stratejik ra-
kipler” olarak nitelendirilmektedir. ABD Ulusal
Gtivenlik Stratejisi “Cin’in, ABD’yi Hint-Pa-
sifik bolgesine kaydirmaya calistigimi” iddia
etmektedir (David Shambaugh, 2018). Cin ve
Amerika arasindaki stratejik rekabet, 2012 y1-
linda ABD Baskani Obama’nin Asya mihve-
ri politikasini agiklamasinin ardindan 6nemli
Olciide yogunlasmistir. Mihver (veya yeniden
dengeleme) stratejisi birgok fonksiyonel bile-
seni barimdirmaktadir. Ocak 2015’te Baskan
Obama birligin durumu konusmasinda su agik-
lamay1 yapmistir; “Cin diinyanin en hizli ge-
lisen bolgesi igin kurallar yazmak istiyor. Bu,
calisanlarimizi ve sirketlerimizi dezavantajli bir
konuma getirebilir. Bunun olmasina neden izin
verelim?” (Yu, 2017).

Bolgedeki orta giigteki devletler, ABD ile Cin
arasindaki giic oyununda uyumu veya gii¢lerin
dengelenmesini tercih edebilir. Ornegin Giiney
Cin Denizi’'ndeki (GCD) egemenlik ihtilaflari
konusu, Cin ve Filipinler arasinda anlasmazlik-
lara neden olmaktadir. Cinli bir sirket tarafindan
GCD’nin tartigmali sularindaki petrol kuyusu
caligmalart da Cin ve Vietnam arasinda bir di-
ger gerginlige neden olmustur. Asyali komsula-
rinin Cin’e karsi sergiledigi siipheci yaklagimin
Kusak ve Yol Girigimi de dahil olmak iizere Pe-
kin’in mega projeleriyle is birligi yapmalarim

engelleyebilecegi agiktir (Yu, 2017).

Koreli bir akademisyene gore (Yu, 2017)
Cin, Asya’daki komsu iilkelerin ipek Yolu Pro-
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jesi’ne giivenini heniiz tesis edememistir ve bu
iilkelerin biiyiik bir ¢ogunlugu “Cin’in gercek
niyetine dair siiphelerinden” otiirii Kusak ve
Yol Projesi’ne karisik tepkiler vermektedir. An-
cak Kusak ve Yol Projesi’nin uygulanmasinda
ozellikle Japonya ve Hindistan olmak {izere
ASEAN (Giineydogu Asya Uluslar Birligi) iil-
kelerinin, algilarinin ve heveslerinin ¢cok 6nemli
oldugu agikardir.

Cin-Japonya iliskileri giderek daha reka-
betci ve ¢atigmact bir hal almaktadir. Japonya,
Asya Altyap1 ve Yatirim Bankasma (AAYB)
iye olmamig; Cin’in Kusak ve Yol Girigimi’ni
desteklememistir. Tokyo hiikiimeti, AAYB’yi
Amerika ve Japonya onderliginde kurulan Asya
Kalkimma Bankasina rakip olarak degerlendir-
mektedir. Japon hiiklimeti, bolgedeki altyap:
projelerini yonetme konusunda Cin ile rekabet
etmek i¢in Mayis 2015’te Asya’nin Gelecegi
icin Yiiksek Nitelikli Altyap1 Ortakligi Projesi
kapsaminda 110 milyar dolarlik bir finansman
paketi aciklamistir (Reuters, 21 Mayis 2015).
Altyap1 insaat1 alaninda Tokyo ve Pekin ara-
sindaki yogun rekabet, Cin’in kazandig1 Endo-
nezya’daki Jakarta-Bandung yiiksek hizli de-
mir yolunun insasi i¢in verilen ihale savasiyla
kendini gostermistir. Buna ek olarak Japonya
ASEAN iilkeleri i¢in en 6nemli yabanci yatirim
kaynagidir ve Cin’in ASEAN iilkelerine yapti-
g1 disariya doniik yatirim miktar1 Japonya’nin
yatirimlarindan daha azdir. Kiiresel disariya do-
niik DYY’nin %7,2’si Cin tarafindan gercekles-
tirilmisken ABD ve Japonya ise kiiresel digariya
doniik DY'Y "nin sirastyla %24’ tinii ve %9,6’s1m1

olusturmaktadir.

Amerika’nin Asya’daki altyapi projelerine
yaklagimi ABD’nin ittifak yapisi ile baglantili-

dir. Afganistan’da yaklagik 18 yil siiren savas,
2.400°den fazla Amerikan askerinin Oliimiine
yol agmis ve ABD’ye 2 trilyon dolara mal ol-
mustur (NY Times, 9 Aralik 2019). Bu yiizden
Washington bolgedeki stratejisini degistirmistir.
Washington hiikimeti icin Afganistan ve Orta
Asya iilkeleri ekonomik ve ticari olarak Gii-
ney’e baglanmali ve birlikte “bolgesel iligki-
leri daha fazla genisletmeli ve ekonomileri ve
marketleri birbirine baglamalilardir”. Donemin
Disisleri Bakani Hillary Clinton, 22-23 Ekim
2011 tarihinde Tacikistan ve Ozbekistan’a yap-
tig1 resmi ziyarette Afganistan’t Orta Asya ile
baglantili bolgesel ulasim, ticaret ve enerji mer-
kezlerine doniistirme konusunu goriismiistiir
(Nichol, 2014).

Bir diger 6nemli nokta Cin’in nadir toprak
elementleri izerindeki hakimiyetidir. ABD Bas-
kan1 Donald Trump, Temmuz 2019’da Savun-
ma Uretim Yasasi’nin 303. boliimiinii degistire-
rek ulusal savunma igin kritik degeri olan hafif
nadir toprak elementlerinin ayrilmasi ve islen-
mesi i¢in yerli iiretim kapasitesine izin vermis-
tir. Buna ek olarak Amerikan hiiktimeti, Trump
yonetiminden yiiksek talep goéren minerallerin
madenciligini tesvik etmek i¢in Enerji Kayna-
g1 Yonetim Girisimi’ni (ERGI) kurmustur. Af-
ganistan’in zengin demir, bakir, altin, glimiis,
aliminyum, ¢inko, lityum, civa ve en dnemlisi
seryum, neodimyum ve lantan gibi nadir toprak
elementleri rezervlerine sahip oldugu kanit-
lanmistir. Afganistan’in maden kaynaklarinin
degerinin 1 ila 3 trilyon dolar arasinda oldugu
tahmin edilirken Helmand eyaletindeki karbo-
nit rezervlerinin yaklasik 90 milyar dolar dege-
rinde oldugu disiiniilmektedir (Foreign Policy
Journal, 2018). Ayrica Orta Asya, nadir toprak

elementleri de dahil olmak iizere ¢esitli mine-
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raller agisindan oldukca zengindir. Kazakis-
tan’in diinyanin uranyum rezervlerinin dortte
birine sahip oldugu Orta Asya’da, Kazakistan
ve Ozbekistan diisiik diizeyde zenginlestirilmis
uranyum treticileri arasinda ilk siralarda yer al-
maktadir (Nichol, 2014; Katzman, 2020).

Amerika, Hindistan’in mineral rezervleri
acisindan zengin olan bu bolgelerde etkin rol
oynamasini istemektedir. Hindistan ve Afga-
nistan arasinda 2016 yilinda imzalanan ikili
anlagmaya gore Afganistan yedi Hintli sirkete
Asya’nin en bliylik demir cevheri yatagi oldu-
guna inanilan Afganistan’in Hajigak bolgesinde
maden hakki vermistir. Iran, Hindistan ve Af-
ganistan arasinda artan baglantilar1 ve ticaret
hacmini gostermek icin bu veriler faydali ola-
bilir; son birkag yil i¢inde Hindistan’mn Iran’a
ihracati iki kat artarak 4 milyar dolara ulagsmistir
(Hindistan Eximbank, 2015). Hindistan, Caba-
har ve Zahedan arasinda hem Hindistan Celik
sektoriinii gelistirecek hem de iki tilke igin de
istihdam imkanlar1 doguracak 400 milyon dolar
degerinde bir demir yolu insa etme sdzii vermis-
tir (Tanoli, 2016).

Orta Asya artik bolgenin iki muazzam giicii
olan Cin ve Rusya arasinda sikismis degil; bunun
yerine, basta Hindistan olmak tizere giineydeki
denklerine agilma imkani buldu. Bu baglamda
arzu edilen durum, Afganistan ve komsular
arasindaki ticareti artirmaktir. Ayrica ABD bdl-
gede gelecekte daha iyi anlasabilecegi devletler
olmasi agisindan, Hindistan’in Orta Asya’daki
varligini faydali bulmaktadir. Amerikan strateji-
si genel olarak Kuzey-Giiney ticaretini gii¢len-
dirmeye ve Hindistan ve Pakistan’in Afganistan
izerinden Orta Asya’daki eski Sovyet cumhu-
riyetleriyle baglanmasina odaklanmaktadir. Bu

amaca ulagmak i¢in Afganistan’in istikrar1 Orta
Asya’daki giivenligin Onkosulu olarak belir-
mektedir (Younkyoo ve Indeo, 2013). Hindistan
tarafindan bakildiginda ise Yeni Delhi hiikimeti
Bati iilkelerinin Cabahar sistemini kullandikla-
rin1 ve Pakistan ile iligkilerini en aza indirdikle-

rini gérmek istemektedir.

ABD’nin Iran’a uyguladigi yaptirimlarin
tekrar baslamasiyla birlikte Hindistan hiikimeti
ABD’den muafiyetler istemis ABD’ye kars1 tu-
tumunda Iran ile stratejik iliskilerini siirekli yi-
nelemistir. ABD’li yetkililerle Iran’in Hindistan
i¢cin neden 6nemli oldugunu goriisen Hindistan
Maliye Bakani Nirmala Sitharaman konusma-
y1 sOyle Ozetlemistir: “Biz Hindistan’in pozis-
yonunu Ozellikle Afganistan’a karadan erigimi
stirdiirme ihtiyacini agikladik. Cabahar Limant
baglantisina ve oradan Afganistan’a giden de-
mir yolu koridoruna ihtiyacimiz oldugunu agik-
ladik. Bu konu &zellikle Afganistan’a karadan
erisimimizi engelleyen Pakistan ile ilgilidir.”
(Roychoudhury, 2019).

ABD yo6netimi, Hindistan ile yapilan uzun
miizakereler sonucunda Cabahar Projesi’ni Af-
ganistan i¢in onemi nedeniyle yaptirimlardan
muaf tutma karar1 almistir. Muafiyet karariyla
ilgili Afgan yetkilileri uyaran ABD Afganis-
tan Biiyiikel¢isi John Bass, muafiyetin devam
etmesinin, tiiccarlarin 6zellikle yaptirim liste-
sinde yer alan rejim yetkilileri ile ilgili olmak
tizere kurallar1 ihlal etmemeye 6zen gosterme-
siyle miimkiin olacagimi belirtmistir (Salehai,
2018). Trump yonetimi, Iran’a uygulanan yap-
tirimlarin son kisminin Afganistan’in ekonomik
insasii engellemeyeceginin altin1 ¢izmistir
(Kheel, 2018). 2012 yazinda Iran, Hindistan ve
Afganistan’in katilimiyla gergeklestirilen tglii
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goriismenin ardindan agiklama yapan ABD Di-
sisleri Bakanlig1 So6zciisii, Obama ydnetiminin
Kuzey-Giiney Ulagim Koridoru’nun Afganis-
tan’1 destekledikleri Ipek Yolu Girisimi’nin gii-
zergah1 boyunca pozitif ve gelisen bir bdlgeye
de dahil edecegine dair umutlarini yinelemistir
(Daniels, 2013).

Cabahar Limani, Islam Cumhuriyeti’ne bas-
k1 yapmak isteyen Trump hiikiimetinin kararina
celiskili bir sekilde Iran’a ekonomik katkilar
saglamaktadir. Hiikkiimetin Limana dair her des-
tek agiklamasinin ardindan Washington’in des-
tegini her an ¢ekebilecegi uyaris1 gelmektedir.
ABD’nin Cin-Pakistan ittifakindan ve 6zellikle
Gwadar Limaninin merkezinde oldugu Cin-Pa-
kistan Koridoru’'ndan memnun olmadigim
sOylemek, konuyu oldugundan daha Onemsiz
gostermek olacaktir. Aslinda tiim bunlar ytiziin-
den Amerika ve Hindistan, Cin-Pakistan Kori-
doru’nu engellemek icin gizliden anlasmakta
(Ishfaq, 2019) ve is birligi yaparak Gwadar Li-
maninin gelisimini engellemeye ¢alismaktadir.
Bu yiizden ABD, Cabahar’1 Pakistan’in Gwadar

Limanindan daha az tehlikeli gormektedir.

3.2. Suudi Arabistan ve Diger
Korfez Ulkelerinin Cabahar ve

Gwadar Limanlarina Bakisi

Korfez iilkelerinin Cabahar ve Gwadar li-
manlarina yaklasimini tahmin etmek c¢ok zor
degildir. Zira bu iilkeler bu projeleri ii¢ temel
baslikta degerlendirmektedir; projelerin Kor-
fez ekonomilerine nihai etkisi, Tahran’a dair
bitmeyen siipheler ve son olarak siiper giigle-
rin yaklagimi. Tiim Korfez tilkelerinin Cin ve
Hindistan ile ticari iliskileri vardir. Ancak genel
olarak KiK (Kérfez Is birligi Konseyi) iilkele-
rinin Gwadar Limanina daha fazla ihtiya¢ duy-

mas1 beklenmektedir. Diger taraftan Cabahar
Limaniin ingas1 ve tamamen faaliyete gecme-
sinin Korfez iilkeleri ve kendi limanlar1 da dahil
olmak tizere ticari altyapilari {izerinde olumsuz
bir etkiye sahip olmayacagim sdylemekte bir
sakinca yoktur. Zira bahsi gegen Korfez iilke-
lerinin limanlar1 uzun yillardir kullanilmaktadir.
Ayrica Cabahar Limaninin Korfez limanlarina
negatif etkileri lizerine herhangi bir resmi agik-
lama da bulunmamaktadir. Sonu¢ olarak her
Korfez tilkesi kendi ¢ikarlari ve ikili iligkileri
dogrultusunda Cin ve/veya Hindistan ile ticari
iligkiler kuracaktir.

Dikkat edilmesi gereken bir diger husus
fran’1in Bender Abbas Limaninin derin su liman1
olmamas1 ve bu ylizden buradan biiyiik tanker-
lere yiik yiiklenememesidir. Mevcut durumda
biiyliik gemiler yiiklerini BAE’nin limanlarina
transfer etmektedir. Bu durum Iran’t BAE’ye
bagimli héale getirmekte ve Tahran i¢in bir gelir
kayb1 olarak degerlendirilmektedir. Ancak Ca-
bahar Limanimin bunu telafi etmesi ve iran’1 bu

kayiplardan kurtarmasi beklenmektedir.

1979 Devrimi’nde bugiine Iran, Orta Do-
gu’daki Sii hareketleri desteklemektedir. Bu
durum, iran’a kars1 biiyiik bir siiphenin ortaya
cikmasia neden olmustur. Iranli liderler, Orta
Dogu’nun siyasi yapisinin ABD ve bolgedeki
miittefikleri tarafindan manipiile edildigini id-
dia etmektedir. Orta Dogu’daki gidisata yapilan
bu denizasirt miidahale, Iranli liderlerin ezilen
insanlar olarak tanimladiklar1 Filistinliler ve Sii
azinliklar gibi gruplar aleyhine dengeyi bozmak-
ta ve Iran bu ezilen insanlar1 korumak igin ideo-
loji ya da mezhep ayrimi yapmadan Hamas gibi
Siinni gruplara verdigi destegi gostererek pozis-
yonunu sik sik yinelemektedir (Katzman, 2020).
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[ran’in dis politika sdylemi Arap Bahari sii-
resince ¢ok fazla degismemistir. Tahran, ABD
destekli bolgesel diizene ve Israil ve Suudi
Arabistan basta olmak tizere ABD’nin bolgesel
miittefiklerine karst durusuna paralel agiklama-
larin1 paylagsmayi stirdiirmiistiir.

Iran, ABD’nin miittefikleriyle miicadele eder-
ken baskic1 ve somiirticii bolgesel diizeni zayif-
latmak i¢in konumunu sik sik yinelemistir. Tah-
ran Ozellikle Filistinliler ve fakir Sii azinliklar ile
ilgili bolgesel sikayetleri basarili bir sekilde kul-
lanmig ve istismar etmistir. 2011 yilindaki Arap
Bahar olaylarindan itibaren Iran’in diger bolge-
lere nazaran Yemen, Suriye ve Liibnan’daki ya-
banci faaliyetleri artmistir. KiK iilkeleri 6zellikle
Suudi Arabistan, BAE ve Bahreyn, bolgeyi istik-
rarsizlastirmaya ¢alismasi ve KiK iilkelerindeki
Sii topluluklar arasindaki huzursuzlugu koriik-
lemesi nedeniyle Iran’1 siirekli elestirmektedir.
Sii kokenli niifusun ¢ogunlugu ile Siinni bir mo-
narsi tarafindan yonetilen Bahreyn, iran’in iil-
kedeki gii¢ yapisini degistirmek istedigini iddia
etmektedir. Yine de tiim KiK iilkeleri Tahran ile
genel olarak nispeten diizgiin ticari iliskiler siir-
diirmiistiir. Dahas1 2019 ortalarinda ABD-Iran ve
Korfez-iran gerginliklerini hafifletme ¢abasinda,
BAE ve Suudi Arabistan gerilimi diisiirme ama-
ctyla Iran ile dogrudan veya dolayl temas kur-
mustur (Katzman, 2020).

Korfez’deki en onemli konu Umman’dir.
Umman yonetimi diger korfez {ilkelerinden
daha istikrarli bir sekilde iran yonetimi ile sik1
bir iletisim halindedir. KOEP’in tamamlanmasi-
nin ardindan iran ve Umman Dukm (al-DUQM)
Limanindaki ortak calismalarmi hizlandirmis-
tir., Umman, 2016’daki Seyh Nimr olayiyla
baglantili olarak iran ile iliskilerini bozmayan

tek KIK iilkesidir (Katzman, 2016). Cabahar
Limanmin biiylimesi, Cabahar-Muskat nakliye
hattinin aktif héle gelmesinin ardindan daha et-
kili olacaktir (Mehr News, Aralik 2019). Iranli
yetkililer, Cabahar-Muskat nakliye hattinin ¢ok
yakin zamanda banliy6 yolculugu i¢in aktif hale
gelecegini acgiklamistir. Ayrica Hindistan ve
Umman, Cabahar Limanmin gelistirilmesinde
onemli etkileri olacak deniz tagimaciligi anlas-
mas1 imzalamistir. Umman ve Muskat’in dnemi
Hint-Pasifik bolgeleri ile Orta Dogu arasindaki
baglantiy1 siirdiirmesinden kaynaklanmakta-
dir. Hindistan—-Umman dostlugu, tarihten gelen
bir dostluktur ve Hindistan ayak izlerini Basra
Korfezi ve Dogu Afrika’ya dogru genisletmeyi
hedeflemektedir. Hindistan’1n aktif diplomasisi
sayesinde Cabahar Limani1 genis bir baglanti
agna erisim saglamaktadir. Hindistan Basba-
kanit Modi, Subat 2018’de Umman’a bir ziyaret
gerceklestirmis bu ziyarette Hindistan donan-
masinin Dukm Limanina girigini kolaylastira-

cak bir mutabakat zapt1 imzalanmistir.

3.3. Rusya’nin Cabahar ve Gwadar
Limanlarina Bakis1

Rusya ve Cin’in ABD karsisindaki ortak du-
rusuna ragmen Rusya’nin ¢ikarlart ile Cin’in
oncelikleri kiiresel glic miicadelesinde 0Ozel-
likle Asya’da, her zaman bagdasmaz. Rusya,
Cin’in Kusak ve Yol Projesi dahil olmak iizere
girisimlerinin ¢oguna ve Ozellikle de Pekin’in
Orta Asya’ya niifuzuna iliskin memnuniyetsiz-
ligini gostermektedir. Moskova, Kuzey-Giiney
Ulasim Koridoru’na oncelik verirken enerji
tagimacilig1 faaliyetlerinde saf dis1 birakilmak
istememesinden dolay1 Cin’in Gwadar Limani
genisletme projesinden ve Pakistan ile ortak ha-
reket etmesinden memnun olmamistir (Younk-

yoo ve Indeo, 2013). Ulasim Koridoru’nun, ran
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limanlarin1 ve demir yollarmi kullanarak Hin-
distan Mumbai’den Bati Avrupa’ya iiriin sevki-
yatini kolaylastirmasi beklenmektedir. Bu proje
2000 yilinda St. Petersburg’da Rusya, iran ve
Hindistan’in katilimiyla baslatilmistir. Bugiine
kadar 13 iilke anlagmay1 imzalayarak siirece
katilmistir. Anlagmada imzasi bulunan tlkeler
Azerbaycan, Belarus, Bulgaristan, Ermenis-
tan, Hindistan, Iran, Kazakistan, Kirgizistan,
Umman, Rusya, Tacikistan, Tiirkiye ve Ukray-
na’dir. Ayrica bu koridor iran’1 hem Azerbaycan
hem de Rusya’nin Baltik limanlarina baglaya-
caktir. Rusya hem Basra Korfezi’nin hem de
Hint demir yolu aginin baglantisinin gii¢ sag-
layicist olmasinin yani sira transit iicretlerinden

de kazanmay1 beklemektedir.

Uluslararas1 Kuzey-Giiney Ulasim Korido-
ru'nun (UKGUK) amaci Giiney Asya’y1 Orta
Dogu, Kafkaslar, Orta Asya, Rusya ve Avru-
pa ile birlestirmektir. 1996 yilinda insa edilen
Tejen (Tiirkmenistan) ile Meshed (iran) demir
yolu baglantisi hem Orta Asya’y1 Iran demir
yolu agma baglamis hem de Orta Asya’nin Bas-
ra Korfezi’ne erisimini saglamistir. Bu baglanti,
Iran’mn Orta Asya’ya erisimi acisindan oldukca
onemlidir. 2001 yilinda Dusanbe’de diizenle-
nen EIT Bakanlar Konseyi Toplantisi'na kati-
lan eski Iran Disisleri Bakan1 Kemal Kharrazi
“Ulastirma ve iletisim alanina 6zel 6nem vere-
cegiz.” sdzleriyle Iran’in bu konudaki politika-
sin1 Ozetlemistir (Wastnidge, 2017). Daha 6nce
inga edilen bu baglantilar, daha kapsamli olan
UKGUK’ye dahil edilmistir. Koridor, Hindis-
tan’dan Rusya ve Avrupa’ya ulasim siiresini
kisaltmay1 vaat etmektedir. Mevcut durumda
basta Hindistan olmak iizere Giiney Asya iil-
kelerinin, Avrupa ve Orta Dogu’ya sevkiyatlar
sadece Siiveys Kanali lizerinden isletilmektedir.

Bu rota igin gegerli olan 45-60 giinliik teslimat
stiresinin UKGUK araciligiyla 14-20 giline in-
mesi beklenmektedir.

3.4. Cin’in Cabahar ve Gwadar
Limanlarina Bakisi

Diinya Bankast Uluslararas1 Karsilastirma
Programi’na gore Cin ve ABD, satin alma giicii
paritesine gore belirlenmis 20 trilyon dolarin bi-
raz altindaki GSYIH’leri ile diinyanin en biiyiik
iki ekonomisi olmustur. Bu iki iilke kiiresel eko-
nominin tigte birini olusturmaktadir. Pekin’in,
stirdiirtilebilir ekonomik biiylimesini devam
ettirmek ve Asya’da bolgesel gilic olma hedefi-
ne ulasabilmek i¢in enerji ihtiyaglarini giivence
altina almasi ve triinlerini sorunsuz bir sekilde

ihrag¢ etmesi gerekmektedir.

Inci Dizisi kaliby, ilk olarak 2005 yilinda
ABD Savunma Bakanlig1 tarafindan hazirlanan
Asya’da Enerjinin Gelecegi baslikli raporda
Cin’in ylikselen denizcilik stratejisini tanimla-
mak amaciyla kullanilmistir. Pekin’in politik
ckonomi yaklagimini tanimlayan Inci Dizisi
Stratejisi, lilkenin enerji arz giivenliginde kar-
silasabilecegi kirilganliklar asgariye indirmeyi
hedeflemektedir. Bu sebeple bazi kritik cografi
bolgeler, askeri tesisler ve altyap1 gelistirme-
leri Cin’in ulusal giivenligi i¢in biiyiik 6dnem
tasimaktadir. Bu bolgeler arasinda Giiney Cin
Denizi, Hint Okyanusu, Mandeb, Malakka,
Lombok ve Hiirmiiz Bogazlar1 yer almaktadir.
Bu baglamda Gwadar Limani, Umman Denizi
ve Hint Okyanusu boyunca stratejik limanlar ve
havalimanlar1 dngéren inci Dizisi Stratejisi’nin
onemli bir bilesenidir (Daniels, 2013). Bolge-
de biiylik 6lgekli limanlarin insa edilmesinin,
Cin’e enerji ve ham madde kaynaklarini ce-

sitlendirme imkan1 saglamasi beklenmektedir.
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Ayrica Kusak ve Yol Projesi’nin uygulanmasi,
Cin’e denizasir1 ticaret firsatlar1 ve yurt disina
yatirim olanaklar1 saglayarak Cin’in yavaslayan
iiretim kapasitesini canlandiracaktir. Bu strateji
ayni zamanda Cin’e endistriyel yeniden yapi-
lanma ve iyilestirme ¢alismalari i¢in daha faz-
la zaman ve yer saglayacaktir (Yu, 2017). Bu
baglamda Cin’in “Batiya Yénel” ya da Ingiliz-
ce “Go West” stratejisi iilkenin bat1 bolgelerini
gelistirmeye ve komsu lilkelerle aktif ekonomik
is birliklerine odaklanmaktadir (Daniels, 2013).
Pekin hiiklimeti bir yandan komsu tlkelerle ti-
cari iliskilere ihtiya¢ duyarken pek c¢ok Asya
iilkesi de dogrudan yabanci yatirimcilarin ilgi-
sini ¢cekme konusunda oldukca heveslidir. Bu
nedenle Asya Altyapit ve Kalkinma Bankasi
(AAKB), Asya baglaminda biiylik umutlar vaat
etmektedir. Cin’in AAKB’yi kurmasindaki mo-
tivasyonlarindan biri Asya iilkelerinin altyap1
ingaatlar1 i¢in acil ihtiya¢ duydugu yatirimlar-
dir. Asya tlkelerinin ¢ogunlugu ulasim ve diger
kritik altyapi alanlarinda olduk¢a kotii durum-
dadir. Ornegin Kambogya derin su limanlari ve
biiyiik 6l¢ekli kargo gemilerini barindirabilecek
altyap1 tesisleri inga etmek i¢in daha fazla ya-
banc1 yatirima ihtiya¢ duymaktadir (Yu, 2017).
Cin’in Ipek Yolu girisimi yiiksek hizli demir
yollari, otoyollar, hava, liman ve boru hatlar
dahil olmak tizere ¢esitli altyap1 projelerinin in-
sasini igermektedir. Girigim ayrica endiistriyel
parklarin ve 6zel ekonomik bolgelerin insasini
da kapsamaktadir (Blanchard ve Flint, 2017).
Genel olarak Pekin hiikiimeti, ana hedeflerin-
den biri olan Cin’in geri kalmis bat1 eyaletle-
rinin gelisimini tesvik etmenin de dahil oldugu
pek cok amaca ayni anda ulagmayi istemektedir.
Bir diger 6nemli hedef, Cin’in imalat sektorle-
rini gelistirmesini ve asir1 kapasitelerini kul-

lanmasina yardimci olacak ulagim aglar1 insa

etmektir. Cin’in ek bir hedefi, Malakka Boga-
71 gibi hassas dar gegitlerin kullanildig1 deniz
bazli enerji ulagim yollarina bagimliligini hafif-
letmektir (Blanchard ve Flint, 2017). Hindistan,
ABD ve Japonya; Malakka Bogaz1 gevresinde
Cin’in ekonomik ve stratejik ¢ikarlarimi etkile-
yecek stratejik gerilimlere neden olmaktadir.

Cin, kalkinma planlarinda Asya’ya Once-
lik vermektedir. Son on yilda, Cin’in yurt dist
yabanci yatirimlarimin %50’sinden fazlast As-
ya’ya yapilmistir (Yu, 2017). Giineydogu Asya;
Giiney Cin Denizi ve Malakka Bogazi 6zelinde
hayati stratejik neme sahiptir. Y1llik diinya mal
ticaretinin %40’ min ve deniz yoluyla tasinan
toplam petroliin %25’inin gectigi Bogaz, diin-
yadaki en yogun nakliye ve ticaret yollarindan
biridir (IMF, 2020). Cin, ham petrol ithalatinin
%80’1 Bogaz’dan gegtigi i¢in bu konuda olduk-
¢a hassastir (David Shambaugh, 2018).

Cinli yetkililer i¢in Cin-Pakistan is birligi
esastir. Bu sebeple Pekin hiikimeti, Pakistan
ekonomisindeki en biiyiik yatirimer olmaktan
gayet memnundur. Cin-Pakistan arasindaki tica-
ri ve ekonomik baglar, Cin-Pakistan Ekonomik
Koridoru’nun yiiriitiilmesi ve diinyanin en bii-
yiik derin liman1 Gwadar’in ingasinin baglama-
sinin ardindan daha da giliglenmis ve gelismistir.
Mevcut sartlar altinda Cin’den gonderilen nak-
liyelerin Orta Asya iizerinden Avrupa’da be-
lirtilmis marketlere ulagmas1 45 giinii bulmak-
tadir. Bu baglamda Gwadar Limanimin Cin’e
tirtinlerini daha uygun maliyetlerle daha giivenli
ve daha kisa bir rota lizerinden pazarlara ulas-
tirma imkan1 saglamasi beklenmektedir. Cin
ayni zamanda Afganistan’da altyap1 insasinda
da Hindistan ile rekabet etmektedir. Cin, yakin
zamanda Afgan hiikiimeti ile bir kamu kurulusu
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olan Cin Metaliirji Isletmeleri (MCC) arasinda
bakir madenlerini gelistirmek i¢in imzalanan 3,5
milyar dolarlik anlagma ile Afganistan’in en bii-
yiik yatirimcist olmustur (Daniels, 2013).

Hindistan, Cin’in Kusak ve Yol Projesi’ni
sorgulamakta ve buna kendi stratejik planlar1 ile
karsilik vermektedir. Hindistan, Mayis 2017°de
Pekin’de diizenlenen Kusak ve Yol Projesi’nin
ilk uluslararast forumunu Cin-Pakistan Ekono-
mik Koridoru ve finansal-gevresel kaygilar ile
ilgili giiclii ¢ekinceleri nedeniyle boykot etmis-
tir. Hindistan da Cin’in baglant1 kurma arzusuna
kars1 koymak i¢in kendi projelerini uygulamaya
koymustur (Mausam Projesi, Baharat Yolu Pro-
jesi, Bharatmala ve Sagarmala Projesi). Hindis-
tan donanmasi, llkenin i¢ politikasinda giiglii
bir konumdadir. Donanma komutanlari, Gwa-
dar’daki 6zel ve askeri aktiviteleri basta olmak
iizere tim Cin ordusunu dengeleyecek bir Hin-
distan donanmasimin kurulma ihtiyacin sik sik
dillendirmektedir. Cin-Pakistan ittifakinin ve
bu iilkelerin Hint Okyanusu’ndaki is birliginin
Hindistan’daki yonetici elitler tarafindan olduk-
¢a olumsuz karsilandigini belirtmek gerekir.

3.5. Denklemde Hindistan, Pakistan
ve Afganistan’in Durumu

Cin ve Hindistan, 70,8 milyar dolar diize-
yindeki ikili ticarete ve BRICS grubundaki it-
tifaklarina ragmen stratejik rakiplerdir. Iki iilke
arasinda 1962 yilinda 30 giin siiren bir sinir ¢a-
tigmasi yasanmistir. Cin ve Hindistan arasinda
uzun siireli bir rekabetle sonuglanan bu savas;
tiikenmek bilmeyen giivensizlik, karsilikli siip-

he, endiseler, catismalar ve rekabete yol agmustir.

Yeni Delhi hiikimeti her zaman Islamabad

ve Pekin arasindaki iligkilerin derinlegsmesin-

den duydugu hosnutsuzlugu gostermistir. Bu-
nun sonucu olarak Yeni Delhi son zamanlarda
“Act East” politikast ve Hindistan, Japonya,
Avustralya ve ABD arasinda dortli stratejik
ittifakin gelistirilmesi konusundaki cabalarini
genisletmistir (Kavalski, 2019). Hindistan ve
Singapur arasinda stratejik deniz is birligini
giiclendirmek amaciyla Kasim 2017°de imzala-
nan deniz anlagmasi, Pekin’e karst dengeleme-
nin kritik bir 6rnegi olarak goriilebilir. Bir bas-
ka dengeleme hareketi ise Yeni Delhi-Dusanbe
ekseninden gelmistir. Tacikistan stratejik olarak
Hindistan’in Orta Asya’ya agilan kapisi olarak
goriilmektedir (Kavalski, 2019). Ote yandan
Hindistan’in Afganistan’daki diplomatik ve as-
keri varliginin yani sira Tacikistan’da bir hava
issli inga etmesi Pakistan’in stratejik kusatma
korkularini derinlestirmistir. Pakistan, komsusu
Afganistan ile bityiik bir Pestu niifusunu paylas-
makta ve Pakistan’in ¢ikarlarina sempati duyan
bir Afgan hitkimetiyle kendi stratejik derinligi-
ni korumay1 bir avantaj olarak gérmektedir (Da-
niels, 2013).

Hint Okyanusu’nda Kusak ve Yol Projesi
kapsaminda siirdiiriilen baz1 biiylik altyapi in-
saat projeleri sadece Hindistan’in siiphelerinin
daha da artmasina neden olmaktadir. Bunlar
Pakistan’daki Gwadar Limani, Myanmar’daki
Kyaukpyu Limani ve Sri Lanka’daki Kolombo
Liman Sehri projeleridir. Hindistan ozellikle
kendi etki alani olarak gordiigii Gliney Asya ve
Hint Okyanusu’nda Cin’in artan etkinliginden
endiselenmektedir. Hintli politikacilar ve uz-
manlar, Kusak ve Yol Projesi’nin biiyiilk komsu
Cin’e, Hint Okyanusu ve Giiney Asya kitasinda
Hindistan’a kars1 bolgesel bir hakimiyet kazan-
dirmasindan korkmaktadir. Hindistan, Cin’in
bu altyap1 tesislerini filo inga etmek gibi askeri
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amaglarla kullanabileceginden endise duymak-
tadir. Zira 2014 yilinda Sri Lanka’daki Ko-
lombo Uluslararas1 Konteyner Terminali’nde
niikleer enerjiyle calisan bir Cin denizaltisinin
yerlestirilmesi Hindistan’1 olduk¢a sasirtmistir
(Yu, 2017).

Asya denklemindeki bir diger 6nemli faktor
Afganistan’dir. Ayrica Afganistan ile Pakistan
leri dengesini kavramak icin iyi bir ¢ergevedir.
1947 yilinda Afganistan, BM’de bagimsizligini
yeni kazanmis Pakistan’t tamimayan tek {ilke
olmugtur. Bu tarihten itibaren Afganistan Pa-
kistan’1 iyi bir komsu ya da arkadas yerine diis-
manca bir ulus olarak konumlandirmistir. in-
giltere 1983 yilinda Gliney Asya’daki somiirge
varliklarini ayirt etmek i¢in Durand Sinir Hat-
t1’n1 ¢izmistir (Kavalski, 2019). Kabil hiikimeti
her zaman Pakistan’in, Afganistan’in ticaret ve
ulasim konularinda Pakistan’a bagimli olmasi-
n1 kullanmasindan sikayet etmektedir. 1960’la-
rin basinda Pakistan, Afganistan ile Hindistan
arasindaki ticaret yolunu kapatmis bu durumun
ardindan Afganistan meyveleri Hint pazarlarina
SSCB’nin ugaklariyla tasinmistir. Bu olay trav-
matik sonuglar dogurmus, bagimlilik fikri her
zaman Afgan elitlerinin zihninde kalmigtir. Zira
Afganistan Cumhurbaskani Esref Gani’nin 24
Subat 2019°da Afganistan’in artik Hindistan ile
ticaret i¢in Pakistan limanlaria bagimli olma-
digimi vurgulamasinin nedeni de budur. Hindis-
tan-Iran-Afganistan transit projelerinin baslatil-
mastyla Afganistan, karayla ¢evrili kaderinden
bir ¢ikis yolu bulmustur. Subat 2019°da Afga-
nistan’in Cabahar Limanindan Hindistan’a ger-
ceklestirdigi ilk ihracat nedeniyle diizenlenen
torende konusan Cumhurbaskani Esref Gani,
iilkesinin bu yeni ticaret rotasindan biiyiik fayda

saglayacagini ve bu kanalin iilkesinin ihracatini
iki katina ¢ikartarak 2 milyar dolara ulasacagini
belirtmistir (Hindustan Times, 25 Subat 2019).
Ayrica Pakistan’1 saf dis1 birakan Cabahar Pro-
jesi, Yeni Delhi’nin Orta Avrasya’daki baglanti
projeleri icin de giderek dnemli bir merkeze do-

niigmektedir.

Sonug olarak Afganistan’in Pakistan’a kar-
s1 sergiledigi olumsuz tutum, Hindistan’in de-
gerlendirebilecegi ¢ok Onemli bir firsattir. Bu
sebeple Hindistan, Afganistan’la ilgili prog-
ramlarinda ihtiyath bir sekilde dort alana odak-
lanmaktadir: (a) insani yardim, (b) ana altyap1
projeleri, (c) kiigiik ve toplum temelli kalkinma
ve (d) kapasite gelistirme. Yeni Delhi yakin za-
manda bu dort alandaki projelere 2 milyar do-
lar1 agan bir biitce ayirmistir (Kavalski, 2019).

Sonug

“Maksimum baski” sloganiyla uygulanan
ekonomik yaptirimlarin son halkasi; Tahran’in
tiim bankacilik ve ticaret sistemini, finansal gos-
tergelerini, istihdami, enflasyonu ve en 6nemlisi
hiikimete olan giiveni ciddi bir sekilde etkile-
mistir. Biiylik 6lctide petrol gelirlerine bagiml
olan Iran ekonomisi neredeyse ¢okmek iizere-
dir. iran kirilgan ekonomisini kurtarmak igin
ekonominin hidrokarbon bagimliligindan petrol
dist iiretime dogru gesitlendirilmesine, Kafkas-
ya ve Orta Asya’ya yeni agilimlara, Cabahar
Limanindan yeni ticari iliskilere, diger altyapi
projeleri gibi kars1 6nemlere bagvurmustur.

Limanlarin dis diinya ile ticaret arenasini ge-
nigletmede oynadigi rol ve iran’in limanlar ve
serbest ticaret bolgeleri olmak {izere yeni tran-
sit sistemlere verdigi dnem, Cabahar Limanini

franl1 yetkililerin gdziinde bir umut semboliine
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dontstiirmiistiir. Cabahar Limani uluslararasi
transit giizergahlar lizerindeki stratejik konumu
ile Hindistan, Afganistan, Iran ve Orta Asya iil-
keleri arasinda bir ekonomi ve ticaret merkezi
olma potansiyeline sahiptir.

Tahran’a, Yeni Delhi ve Kabil arasinda Ca-
bahar Limanmin gelisimi konusunda devam
eden etkili is birligi ve Limanm ABD yaptirim-
larmdan muafiyeti goz 6niine alindiginda iran
hiikimetine bu stratejik Liman1 hem yerel hem
de yabanci1 yatirimci ¢ekerek bir cazibe merke-

zine doniigtiirme firsat1 verilmistir.

Cabahar Limani ayrica Hindistan ve Afga-
nistan i¢in de jeopolitik ¢ikarlara sahiptir. Zira
Liman, Hindistan ve Afganistan’a ¢ok sayida
avantaj sunmakta ayrica Tahran’in petrol dist
ekonomisini gelistirmesinde 6nemli ve belir-
leyici bir rol oynamaktadir. Iran bu yeni mega
projenin diger iilkelerle uluslararasi baglantilar,
ihracat alanlar1 ve ticaret firsatlari i¢in yeni bir
platform haline gelmesini beklemektedir. Bu
baglamda iran, Cabahar Limanimi Orta Do-
gu’daki diger korfez limanlarina benzer sekilde
bir serbest ticaret bolgesine doniistiirebilir.

Cabahar Limani turistler i¢in de favori bir
destinasyon olabilir. Hatta tilkedeki kat1 kanun-
lar revize edildigi takdirde Iran’m bu bolgesi
binlerce turiste hizmet edebilir. Boyle reform-
lar gergeklestirildiginde Iran, yabanci turistler
icin bir destinasyon haline gelecek ve bu durum
petrol dis1 ekonomi politikalarinin bir pargasi
olarak turizm sektoriiniin kalkinmasina ve ge-
lismesine biiyiik katki saglayacaktir. Bu iyim-
ser hesaplara ragmen sadece olumlu katkilara
odaklanmak yaniltic1 olabilir. Her ne kadar baz1

Iranli yetkililer turizm sektdriinii (ya da diger

petrol dist sektorleri) dogal ve kiiltiirel varlik-
lar agisindan sundugu firsat ve emek yogun
ozelliklerinden dolay1 kalkinma i¢in bilyiik bir
umut olarak degerlendirse de konu derinleme-
sine analiz edildiginde baz1 zor ve ac1 gergekler
giin yiiziine ¢ikmaktadir. Turizm uzmanlarinin
belirttigi gibi “Iran’da turizmi 6zendirmek, biri
turizmi ekonomik faydalar elde etmek ve mo-
dernlestirmek i¢in bir arag olarak goéren digeri
de turizmi kiiresellesmeye yol acan ve dolayi-
styla Islami degerleri ve normlari tehdit eden
bir goriis olarak goren iki ana fraksiyon arasin-
da oldukea tartismali bir konudur.” (O’Gorman
vd., 2007).

Yukarida belirtilen olanaklara ve yeni giri-
simlere ragmen Iran’in bazi yapisal sorunlari
mevcuttur. flk olarak ran, Islami Devrim ide-
olojisine ve politik ekonomisi de bu ideolojinin
hayatta kalmasina dayanmaktadir. DMO ve di-
ger tiim siyasi kurumlar ¢ikar gruplar gibi dav-
ranmaktadir ve ekonomik yeniden yapilandirma
girigimlerini sistemle biitiinlesmis ¢ikar grupla-
rin1 rahatsiz etmeden gergeklestirmek miimkiin
degildir. Ikinci olarak yiiz yili agkin bir siiredir
hidrokarbona bagimli olan Iran ekonomisi rant-
¢1 ekonomi olarak islemektedir. Ekonominin
rantg1 karakterlerini degistirmek de oldukga zor
olacaktir. Ironik bir sekilde Cabahar Projesi de
rant¢1 Ozelliklere sahiptir ve yolsuzlugun yam
sira devletci ekonomik sistemin diger hastalik-
larma da egilimlidir. Eger iran Cabahar Limam
ve hinterlantlar1 basta olmak tizere iilke ¢apin-
da uygulayabilecegi ¢ok radikal bir reform ha-
reketi baglatabilirse {ilkenin durumu sosyal ve
ekonomik alanlar da dahil olmak {izere bir¢cok
alanda biiytik 6l¢iide degisebilir.
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